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tUTOVOX 

que ya están 
en la Argentina! 


• son livianísimas, y al suprimir partes 
accesorias hoy inútiles, ocupan 
menos lugar! 

• significan un exiguo gasto de batería! 

• óptima reproducción del sonido hi-fi! 

• mayor solidez y duración I 

• elimina totalmente el vibrador! 


La novedad más fasci¬ 
nante para los automo¬ 
vilistas. iYa pueden ad¬ 
quirirse en nuestro país 
las famosas radios AU- 
TOVOX translstorizadas, 
que eliminan todos los 
problemas de las viejas 
radios para automóviles! 



DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS EN LA REPUBLICA ARGENTINA 


Coche nuevo? 
Nueva radio 

ransistorizada 

AUTOVOX! 


H IDTOVOX 


ARGENTINA S.A. 


CAPITAL FEDERAL 


OI', MAYO 580 - T.E. 33-0771 


Para su automóvil, exi|a AUTOVOX, la voz más clara 
para el auto, totalmente importada Hay un modelo 
para cada tipo de automóvil! 




gamas i 


12 voltios. 


sintonía electrónica. 















CORREO PARABRISAS 



Existen nrucims vodkas, pero tina 
sola Smirnoff. 

Pueden prepararse docenas 
de cncktails con vodka, pero 'sólo 
la suave Smirnoff los hace 
perfectos, realzando el sabor de su 
jugo de fruta y de las bebidas 
con o ain alcohol. Y. .. qué 
inefable sensación adquiere su 
cocktail con Vodka Smirnoff! 

Maravillosos Millos SMIRNOFF. 
DESTORNILLADOR 

1% medidas VODKA SMIRNOFF 
I% medidas jugo de naranja 
Azúcar impalpable a gusto 
Batir en codctelera con hielo. 

Servir en vaso de refrescado. 


BLOODY-MARY 

1 medida de VODKA SMIRNOFF 

2 medidas de jugo de tomate 
V2 medida de jugo de limón 
Cotas de salsa inglesa 

Batir en cocktelera con hielo. 

Servir en vaso de refrescado. 

Soltóle Recetario Cocktail, o: 

CINZANO - Cangalle 2933-Cop.- T. E. IM0Í3 

9 NOMBRE SUPREMO EN VODKA 

ELABORADA EN LA ARGENTINA POR, S. A. FCO. GINZANO Y CIA. LTDA. 
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pido l; 

Cada uno de nosotros es un cotidiano testigo de co- 
Jj san que ocurren en la calle. Muchas malas (por desgra- 
$ cia ) V algunas buenas (pocas). En estas páginas, los 
'■Í Actores de PARABRISAS podrán informar, prótes¬ 
is tar, sugerir soluciones. Aquí van las primeras cartas 
. de los amigos más apresurados. Esperemos que haya 
•í d mismo apuro en resolver los problemas por parte de 
l° s que tienen a su cargo hacerlo. Esperemos, final¬ 
mente, que esa solución sea una realidad y no una 
simple promesa. Porque después de la queja, la consulta 
o la protesta, si las cosas no andan y si compartimos 
. las preocupaciones del lector, seremos nosotros los que 
seguiremos protestando por él. Mientras tanto, luz ver- 
de para los protcstones del volante... 

COMO SE AFEA UN CAMINO en nueve horas y media. Pero 

Recorro todas las mañanas para llegar al aeropuerto de 

el camino entre San Isidro y Ezeiza se necesita más de una 

el centro, por la Avda. Agui- hora. Y de esta hora, buena 

rre, Palermo y la Avda. Fi- parte se emplea en llegar a la 

gueroa Alcorta. Muy a menú- avenida General Paz,., 

do me encuentro con camio- Para ir a Mar del Plata, sin 
nes cargados de recortes de violar las leyes del tránsito, 

papel, de aserrín o de tierra, se precisan, como mínimo, 6 

cuando no son carros de des- horas, de las cuales por lo me- 

perdicios, que van diseminan- nos úna se tarda en llejgar al 

‘! do su carga con gran genero- camino propiamente dicho... 

| sidad a lo largo del camino. ¿Por qué, como en todos los 
, Escribí algunas cartas a las países del mundo, no se estu- 
autoridades pertinentes seña- dian accesos especiales que 
. lando también que la policía permitan lograr un doble re- 

motorizada debería preocupar- sultado: reducir el tiempo pa¬ 
se por este hecho que trans- r a llegar a destino y separar 

forma a una de nuestras ave- el tránsito rápido del lento den- 

nidas en pista de circo. tro de la ciudad? 

¿Qué se puede hacer? Me Caminos de acceso son nece- 
, dirijo a usted para que veri- sarios y pueden ser muy bien 
fique la veracidad de mis afir- resueltos para conectar el cen- 
maciones y con su voz autori- tro de la ciudad con la aveni- 
jZada consiga interesar a la da General Paz, por un lado, y 

policía. el centro de la ciudad y el ca- 

E. S. C. mino a Mar del Plata y a La 

La publicación, en loe pági- Plata, por el otro, 
nos de PARABRISAS, de su ¿Q ué haremos cuando tenga- 
caria, demuestra nuestro inte- mos cientos de miles de auto¬ 
res por el problema que usted aviles más que ahora? 
nos plantea. En cuanto a lo C. F. de P. 


que nuestra voz pueda llegar 
a interesar a las autoridades 
competentes y a la policía, tra¬ 
taremos, desde luego, que así 
sea. Mientras tanto, le reco- 
mendamo8 que continúe con la 
saludable costumbre de escri¬ 
birles. Alguna vez su carta to¬ 
mará otro camino que el habi¬ 
tual. .. 

ALGO PARA PENSAR 

Vivimos una era en que la 
velocidad y la economía de 
tiempo juegan un papel deci¬ 
sivo. Ya podemos ir a San Pa¬ 
blo en una hora y media; via¬ 
jamos a los Estados Unidos 


Usted, que parece tan aficio¬ 
nada a los cálculos de tiempo, 
puede contestar su propia pre¬ 
gunta. Tal como está plantea¬ 
do el problema, es seguro que 
emplearemos más horas en lle¬ 
gar a Mar del Plata..., a me¬ 
nos q-ue alguien recoja alguno 
de los proyectos de solución, 
existentes y lo empuje a su 
realización. Sobre este tema 
volveremos muy pronto y muy 
en serio. 

¿PARA QUE ME INVITAN? 

Escuché por radio numero¬ 
sos comunicados de Obras Sa¬ 
nitarias de la Nación, invitan- 




PALABRA 


do a los automovilistas a in¬ 
formar por teléfono los luga¬ 
res donde noten pérdidas de 
agua, prometiendo su inmedia¬ 
ta reparación. 

Yo he llamado muchas ve¬ 
ces señalando un pozo del que 
sale agua, ubicado en la ave¬ 
nida del Libertador General 
San Martín, a 50 metros al 
norte de la entrada principal 
del velódromo municipal. Ha¬ 
ce meses que el pozo está allí 
y sólo en estos días se dispu¬ 
so su arreglo, porque... ¡ sur¬ 
gió otro cerca! 

J. C. A. 

Como usted, ve, las cosas no 
marchan mal del todo. Ahora 
que el viejo pozo está arregla¬ 
do, adelantaremos el reclamo 
sobre el segundo. Cuando éste, 
a su vez, desaparezca, tal vez 
ya haya un tercero. Pero co¬ 
mo entre usted y nosotros, el 
reclamo se hará fastidioso co¬ 
mo zumbido de mosquito, es de 
esperar que finalmente llegue¬ 
mos a un final feliz, este ter¬ 
cer pozo durará muy poco tiem¬ 
po, Cuando esto suceda, nos 
daremos un apretón de manos. 

¿LOS PEORES DEL MUNDO? 

En varias avenidas hay lí¬ 
neas de trolebuses, ómnibus y 
colectivos. No es infrecuente 
ver a un trolebús trasladarse 
hacia el centro de la calzada 
para adelantarse a un colecti¬ 
vo parado. Pero ) a veces un 
ómnibus trata, y' lo consigue, 
de adelantarse a los dos..., de 
modo que toda la avenida que¬ 
da ocupada por estos vehícu¬ 
los, paralizando así el tránsi¬ 
to privado. 

En mucfros países, inclusive 
Brasil, hay disposiciones mu¬ 
nicipales que prohíben a todos 
los vehículos de transporte 
adelantarse unos a los otros. 
¿No podríamos nosotros tam- _ 
bién adoptar ese criterio? 

G. J. L. 

Es claro que se podría. Pero 
la verdad es que parece que 
no se puede. En realidad pen¬ 
samos que usted es un tanto 
optimista. ¿Qué puede signifi¬ 
car una irregularidad tam la¬ 
mentable como la que usted se¬ 
ñala cuando ni siquiera se 
cumple lo que mandan los re¬ 
glamentos? Si usted se detie¬ 
ne a observar una parada cual¬ 
quiera de vehículos de trans¬ 
porte público verá que éstos 
paran con asombrosa proclivi¬ 


dad en cualquier parte menoé 
donde manda el reglamento. 
Verá ómnibus, trolebuses y co¬ 
lectivos detenerse en medio de 
la calzada, más cerca o más 
lejos —pocas veces al lado — 
del poste indicador. Y así su¬ 
fre el automovilista por ser 
embotellado, sufre también tra¬ 
tando de esquivar a los peato¬ 
nes que cruzan a saltos, en 
grupos desgranados, tratando 
de alcanzar su vehículo que se 
para en el lugar que se le ocu¬ 
rre 0 le conviene al desapren¬ 
sivo conductor. 

DESASTROSO REGRESO 

Si es usted uno de los tan¬ 
tos miles que, no sabiendo có¬ 
mo pasar el domingo con su 
esposa y los chicos, los lleva 
al Tigre en el verano, sabrá 
lo que significa volver al atar¬ 
decer. Las causas de este de¬ 
sastroso viaje de regreso son 
varias, pero le señalo las dos 
más importantes.: 

1) El camino no es suficien¬ 
temente ancho y tiene tramos 
particularmente estrechos que 
podrían perfectamente ser en¬ 
sanchados. Me refiero al puen¬ 
te de La Lucila, que constituye 
una especie de “cuello de bote¬ 
lla” absurdo que podría per¬ 
fectamente ser corregido. Tam¬ 
bién desde La Lucila hasta San 
Isidro el camino tiene a los 
dos costados dos fosos, para 
la recolección de las aguas, 
que podrían muy bien ser ca¬ 
nalizados permitiendo la am¬ 
pliación de la carretera. 

2) La falta de educación de 
los automovilistas, la impa¬ 
ciencia, la prepotencia de al¬ 
gunos producen embotellamien¬ 
tos espantosos que podrían 
perfectamente ser evitados, de 
ejercerse un control mayor por 
parte de la policía motoriza¬ 
da. Los inconvenientes se pro¬ 
ducen siempre en el mismo 
lugar y parece raro que du¬ 
rante años y años la policía 
no esté enterada de lo que 
acontece y no encuentre la 
manera de resolver el proble- 


Sabemos que el ensanche del 
camino ha sido estudiado: en 
algunos puntos los trabajos se 
están realizando. Pero con el 
ritmo actual es probable que 
el incremento en el número de 
autos supere en velocidad a la 
realización del proyecto , 


con sólo. 


• ii 


llévese su 
motocicleta 



CAPITAL FEDERAL 

C- BRAGANTINI E HIJOS 5. A. 
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JUAN ANGEL DIEZ & CIA. S. R l. 
Pueyrredón 880 
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AVILLANIOA 

ROBERTO BERLINGIERI S. A. 

Avda. Mitre 1029 

BICCAR 

CASA GUATTO 

Av. Centenario 2247 

LA PLATA 

ROBERTO BERLINGIERI S. A. 
Calle 5 N9 885 
Plaza Italia 16 


LOMAS DI ZAMORA 

ALFREDO BERTORA S. A. C. 1. 

Laprlda 755 

MARTINEZ 

CASA MEZA S. R. L. 

Av. Santa Fe 1479 
MUNRO 

SALVADOR CALDARELIA 
Av. Bm4. Mitre 1920 
OUILMES 
PIO GIOVANNINI 
H. Yrigoyen 185 
RAMOS MEJIA 
OSVALDO SALATINO 
Av, de Mayo 225 
SAN FRRNANDO 
MARSILIO CHIZZINI 
11 de Septiembre 2321 
VICINTI LOPEZ 
MERELLO HNOS. 

Maipú 758 
VILLA BALLISTIt 
GARCIA HNOS. 

Alvear 369 
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Cada dueño de coche tiene 
sus 'problemas, a veces serios, 
a veces de fácil solución. En 
esta sección, nuestros técnicos 
responderán a las preguntas de 
los lectores, fin algunos casos, 
la consulta será respondida por 
los propios fabricantes que de¬ 
seen hacerlo, y a los cítales re¬ 
mitiremos laq cartas recibidas. 
Rogamos a los consultantes 
identificarse con nombre y di¬ 
rección. Este dato no será pu¬ 
blicado cuando el remitente lo 
haga constar. 


.Qué guarda Ud. 
en la 

GUANTERA...? 


...los documentos . envueltos con 
uno gomito, una franela que 
siempre está por lavarse, una co* 
ja de fósforos (con dos fósforos), 
uno guia de calles vieja y... 


AUTOMOVILISTA 


encuentra ni en el tren delante¬ 
ro ni en su dirección, solicito 
su consejo para tratar de en¬ 
contrar el origen real del mis- 

C. M. D'A. 


Poseo un Cadillac, modelo 
1960, que me tiene preocupado 
con un problema sobre el que 
quiero consultarlo. Me resul¬ 
ta casi imposible ponerlo en 
marcha cuando la temperatura 
del agua es superior a los 140 
grados Fáhrenheit. He hecho re¬ 
visar el burro de arranque y 
además he cambiado la bate¬ 
ría. No he conseguido nada, ya 

? ue sigue arrancando bien en 
río, pero tose y tironea cuan¬ 
do está caliente. Tampoco he 
encontrado nada en el circuito 
de encendido, que está en per¬ 
fecto estado. ¿Dónde puede es¬ 
tar la falla? 

M. B. L. 


Por supuesto no dudamos de 
la responsable revisión de su 
Opel y partimos de ella para 
formularle nuesiro diagnóstico. 
El “shimmy” de su coche es 
común a casi todos los automó¬ 
viles europeos de su tamaño 
que andan por las calles de 
Buenos Aires. El origen del 
contratiempo debemos buscar¬ 
lo, pues, fyera del coche. O pa¬ 
ra ser más precisos, bajo su 
Opel. Sucede sencillamente que 
los baches pueden más que las 
ruedas ... La solución de esto 
es balancear los discos de las 
ruedas para devolverles su for¬ 
ma y equilibrio originales. 


Un juego de * 

DESTORNILLADORES 

para automovilistas 


Estudiado su problema, mues¬ 
tras sospechas nos señalan la 
tapa del distribuidor. Cuando 
el motor se calienta, la tapa se 
dilata, formándose en su inte¬ 
rior pequeñas fisuras. La chis¬ 
pa del alto voltaje salta de una 
salida de bujía a otra, a través 
del conducto provocado por las 
faltas de aislación debidas a las 
mencionadas fisuras, las que se 
cierran al enfriarse la tapa. 
Este salto de chispa coloca au¬ 
tomáticamente al motor fuera 
de punto y el burro tiene que 
soportar dos o más explosiones 
atrasadas o avanzadas por giro 
completo del cigüeñal. Es con¬ 
veniente, páes, revisar cuida¬ 
dosamente la tapa del distribui¬ 
dor, ya que las fisuras son ca¬ 
si siempre muy pequeñas. 


La cuarta rotura en dos años 
de la varilla de comando del 
embrague de mi Estanciera 69, 
es el motivo de esta consulta 
que deseo hacerle. Dicha rotu¬ 
ra se produce siempre a la al¬ 
tura de la eurva ubicada en el 
balancín, y pienso que si refuer¬ 
zo la varilla, puede resentirse 
alguna otra pieza del varilla¬ 
je transmisor. ¿Qué puedo ha¬ 
cer en estp caso? 

M. E. 


una "estación de servicio" de bolsillo 


COMPUESTO DE: 

• un mongo plástico universal 

• un mongo probador de bujías 

• tres hojos de destornillador 

• dos hojas poro tornillos Upo 
"Philips" 

• y un estuche plástico 


La solución de su problema, 
según muestro criterio, es la si¬ 
guiente ; íi usted usa su Es¬ 
tanciera pao-a trabajos pesados, 
refuerce entonces esa varilla 
haciéndola de más diámetro y 
agrandando los ojos de amarre. 
Si en canibio, la usa en tareas 
livianas, lo más conveniente se¬ 
rá cambiar los resortes del em¬ 
brague por otros más livianos. 
Hay en plaza repuestos que 
se ajustan a esas condiciones. 


Hace siete meses adquirí un 
Opel con 0 kilómetro y durante 
todo ese tiempo lo usé en la ca¬ 
pital, sin mayores inconvenien¬ 
tes, hasta que recientemente le 
apareció un “shimmy”. Lo hi¬ 
ce revisar en su dirección por 
gente responsable, pero el in¬ 
conveniente no ha desapareci¬ 
do. Como estoy seguro de que 
el motivo del “shimmy” no se 


Pi'dolo en ferreterías, estaciones de servicio y 
casas del ramo... y si quiere guardarlo en el 
baúl del coche, lo mismo le será muy útil. 
fabricantes! 
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PREGUNTA 

UN FRENO 
CON PROBLEMAS 

Soy mecánico aficionado y hago repa¬ 
raciones ligeras a mi Jeep Kaiser. 

Desde hace algún tiempo, el pedal del 
freno se queda trabado, después de una 
frenada más o menos brusca, y lo destra¬ 
bo con un tirón brusco. El movimiento del 
pedal de freno está en buen estado y bien 
engrasado y el pedal no está desviado. No 
alcanzo a distinguir ninguna rotura. 

¿Sería posible que usted me orientara? 

Los pedales del Jeep llevan unas aran¬ 
delas colocadas en el tramo de pedal que 
entra en la cabina, entre el codo del pe¬ 
dal y la parte externa de la chapa del pi¬ 
so de los pedales. 

Al apretar el freno, esta arandela se 
queda contra la chapa y al soltar el pedal, 
se cruza a veces dejándolo trabado abajo, 
y por ende, frenado. 

Si no quiere tomarse el trabajo de co¬ 
locar una arandela nueva, arránquela. 

Cuando la arandela comienza a cruzar¬ 
se, es que está ya gastada y no impide 
la entrada del agua y la tierra por el agu¬ 
jero del piso por el que pasa el pedal; en 
toncos es preferible no tenerla. 

ALGO SOBRE PLATINOS 

Estoy por comprar un Plymouth mode¬ 
lo 1951. Conozco el coche y sé que tie¬ 
ne problemas con los platinos, que du¬ 
ran sólo 3.000 kilómetros. Ha sido revi¬ 
sado a conciencia, le han cambiado con¬ 
densador y bujías, pero la falla sigue. 

Compraría el coche si tuviera la segu¬ 
ridad de poder subsanar ese inconvenien¬ 
te. Espero su consejo. 

R. B. 

Dar un consejo que signifique la com¬ 
pra de un automóvil es un tanto peligroso . 
Lo más que podemos hacer es indicarle 
una solución que a nuestro criterio puede 
ser la verdadera. 

Fíjese que las bujías sean A-S de Auto 
Lite o las equivalentes térmicas de otra 
marca acreditada. La luz de bujías debe 
ser de 25 . milésimas como máximo. Hay 
mecánicos que dan una luz de SS milési¬ 
mas o más que a nuestro parecer es ex¬ 
cesiva, pues produce un salto muy gran¬ 
de de chispa en los platinos. 

Creemos que en estas condiciones los 
suyos durarán hasta 12.000 kms. Este es 
nuestro consejo. 



FIJADOR 

a la Colonia o Lavanda 
Asegura elegante 
naturalidad al peinado. 


Todas con la calidad y el perfume 

de una marca mundialmente famosa 

ATKINSONS 
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COMPRE LA 


TECNICA PUBLICIDAD 


ZA ¡MELLA 

ALIDAD, ELEGANCIA Y RENDIMIENTO EN LA MAS MODERNA MOTO ARGENTINA 


fe. 


H-yi 






TURISMO y 
SUPER SPORT 

MODELO -1961 


Wm ATMA 


L Y AHORA TAMBIEN EN 100 c.e. 

2 MODELOS 

TURISMO Y 
SUPER SPORT 
- #37.000 ii i 

ZONAS DISPONIBLES EN TODO EL PAIS. 

ZA/MELLA fJfifaj. y Cía. X A. 

CAFFERATA 50, CASEROS, F.C.N.G.S.M. 


CARACTERISTICAS TECNICAS: 


MOTOR MONO CILINDRICO DE DOS TIEMPOS - DIAMETRO 54 MM. RECORRIDO 54 MM. 
CILINDRADA 123 - COMPRESION 6:1 - 5.200 RPM. - POTENCIA MAXIMA 6,5 HP. - 
CARBURADOR M.B.20.A.- CONSUMO 2 LT. PARA 100 KM. - CAMBIO DE TRES VELO¬ 
CIDADES CON PRESELECTOR Y COMANDO A PEDAL • ENCENDIDO VOLANTE MAGNE¬ 
TICO - ILUMINACION Y BOCINA POR BATERIA - BUJIA K.l.G. F.80 - VELOCIMETRO 
Y CUENTA KILOMETROS INCORPORADO - HORQUILLA ANTERIOR TELESCOPICA HI¬ 
DRAULICA - SUSPENSION POSTERIOR CON AMORTIGUADORES HIDRAULICOS - EM¬ 
BRAGUE A DISCOS MULTIPLES METALICOS EN BAÑO DE ACEI1E - FRENOS A EXPAN¬ 
SION SOBRE LAS DOS RUEDAS, DELANTERO ACCIONADO A MANO Y POSTERIOR A 
PEDAL - NEUMATICOS 19x2 ’/, ANTERIOR Y POSTERIOR - CAPACIDAD DEL TAN¬ 
QUE 15 LITROS - AUTONOMIA 750 KM. - VELOCIDAD 92 KM. PESO 90 KG. 


41.800 


EN FABRICA 


http://lasrevistasdemaufo.wordpress.com 







PARABRISAS 

PARA EL AUTOMOVILISTA DE HOY Y DE MAÑANA 


NUESTRA TAPA: En este logrado Ansco color de Senderowicz, vemos q 
Claudia elegantísimo, con un tailleur de shantung rosa de Jacques Dorian 
Boutique, Charcas 871. Llevo una cloche de paja blanca y negra de Gabriel 
Scarpis, y calza modelo Paolo, de Niké, Galería Santa Fe, local 19. El auto 
es un Di Telia 150C, en el marco de la señorial plaza San Martín de 
Buenos Aires. 
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Este será el primero de una serle de mapas que preparará nuestro Equipo 
Técnico, y que PARABRISAS obsequiará a sus lectores paro difundir entre 
los automovilistas el conocimiento de las posibilidades turísticas de nuestro 
país, y el modo más práctico y eficiente de acercarse a los maravillosos 
paisajes argentinos. 

En nuestro próximo número otro atención de PARABRISAS 
EL MANUAL DEL CODIGO DEL TRANSITO 

Un anexo que usted llevará cómodamente en la guantera de su coche 
y cuya atenta lectura será provechosa para todos. 
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UN MUNDO NUEVO 


DESDE SU 
PARABRISAS 


L A Argentina se asoma en estos momentos al uni¬ 
verso dinámico y sorprendente de la industria 
automotriz. Esta, prácticamente inexistente entre 
nosotros hace diez años, es hoy una realidad viva 
y palpitante que encierra tremendas posibilidades. 

Somos un país de condiciones muy peculiares en 
cuanto a transporte automotor se refiere: tal vez el 
único en el mundo que tiene menos automóviles “per 
capita” que en 1927. Esta situación está virando hacia 
una variante de dimensiones espectaculares. 

En pocos años más, 200.000 automotores de produc¬ 
ción nacional se incorporarán a nuestro mercado. Y 
estas cifras, para nosotros impresionantes, traen con¬ 
sigo problemas de honda complejidad y dimensiones 
colosales. 

Toda nuestra economía sufrirá modificaciones y 
transformaciones de casi incalculables beneficios: la 
rica producción argentina tendrá adecuados medios 
de traslado; se facilitará la circulación hoy tan pre¬ 
caria; se incentivará el turismo; el interior tendrá 
un fuerte empuje para su desarrollo. Hoteles y mo¬ 
teles, estaciones de servicio y talleres e industrias 
subsidiarias de todo tipo, surgirán por todas partes, 
como nuevas fuentes de trabajo. 

Y habrá también otros problemas muy serios y muy 
urgentes para estudiar y resolver: la desalentadora 
congestión del tránsito urbano; el agudo problema 
del estacionamiento; la circulación entorpecida por 
los anacrónicos pasos a nivel; los costosos embotella¬ 
mientos en los precarios empalmes de las rutas de 
acceso; nuestras rutas, no concebidas para la nue¬ 
va situación; la falta de una adecuada educación de 
automovilistas y peatones; la onerosa superposición 
de ordenanzas, códigos y reglamentos. 

Los millares de nuevos automotores de inminente 
incorporación al mercado representan un aporte anual 
aproximado de 60 mil millones de pesos que ingre¬ 


sarán al patrimonio nacional, un incremento anual 
de recorrido de 4000 millones de kilómetros-vehícu¬ 
lo; un aumento en el consumo de la nafta de 500 
millones de litros; miles de millones de pesos en re¬ 
caudaciones fiscales. Muchas cosas para pensar. 

Hay un hombre que tendrá que estar bien pre¬ 
parado para moverse en ese mundo nuevo e intrinca¬ 
do: es el hombre del volante. Los nuevos automovi¬ 
listas tendrán que aprender muchas e importantes co¬ 
sas. Los veteranos comprenderán muy pronto que ten¬ 
drán que moverse en un mundo totalmente distinto 
del que conocieron. Un mundo que les reclamará más 
y mejor información sobre los múltiples aspectos de 
esa técnica infinitamente complicada que nos trae 
el automóvil. 

Unos y otros tendrán que aprender a comprar el 
coche adecuado a sus necesidades. A saber preparar¬ 
lo con eficiencia, a usarlo con sentido práctico, a 
mantenerlo con economía. Tendrán que disponer de 
la información adecuada acerca de las oscilaciones 
de los precios en la plaza y del modo de asegurarse 
una inversión rendidora y razonable en el momento 
de comprar su auto. Les será muy útil poder dispo¬ 
ner de una información centralizada y orgánica acer¬ 
ca de lo que ofrece la industria para su mayor se¬ 
guridad y confort, para usar lo bueno y desechar lo 
malo, usando los datos de una guía técnica eficaz. 

Ya en función de ciudadano, el automovilista ten¬ 
drá que conocer sus derechos y sus deberes. Antes 
que todo, deberá estar al tanto de las obligaciones 
que le impone la ley de la convivencia social. Pero 
tendrá también que saber defenderse contra el abu¬ 
so y la arbitrariedad. Tendrá que ejercer el derecho 
de opinión y petición acerca de los problemas que 
lo afectan en su condición de automovilista. Y, para 
hacerlo bien, deberá estar informado —bien infor¬ 
mado— sobre complicados problemas técnicos. ¿Dón- 


TALLER ES‘CODIGO DEL TRANSITO • $ 60.000.000.000 
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de es más urgente la señalación luminosa del tran¬ 
sito, cuáles son los mejores de los varios sistemas 
usados? Baste este solo ejemplo para saber como, pa¬ 
ra decidir la propia opinión —que pesara en las so¬ 
luciones—, se requieren correctos conocimientos. 

La misma industria automotriz argentina, alta¬ 
mente calificada en sus aspectos técnicos, y de in¬ 
mensa potencialidad en el orden financiero, deberá 
necesariamente contar con la colaboración de una 
prensa escrita de responsabilidad y prestigio, que le 
sirva de nexo con el público, para un mutuo, claro y 
amplio conocimiento de los problemas, aspiraciones 
y tendencias de las partes. Una prensa escrita que 
pueda, con capacidad y altura, hacer una exposición 
independiente de críticas constructivas, que ayuden 
al general deseo de mejorar para beneficio común. 

El mundo del automóvil, poderoso, complejo y mul- 
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titudinario ya en estos momentos, está reclamando el 
modo de información que pertreche para que cada 
uno de sus integrantes pueda ser más útil para sí mis- -n 
mo y para la colectividad. Técnicos argentinos y ex- £ 
tranjeros, con amplia y probada versación sobre los P 
temas multiformes del automotor, han trabajado para (J) 
eso. Esta publicación es el resultado de ese ingente 
esfuerzo, que habrá de pulirse y mejorarse constan- • . 
temente en un dinámico afán de superarse, para que (fl 
Parabrisas pueda ser la consejera y amiga de quie¬ 
nes han entrado ya en el mundo del automotor y de v 
los que sueñan entrar en él en un futuro cercano. + 
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19 6 0 : año clave para el 
automovilismo argentino. 
Un poderoso y complejo 
esfuerzo industrial se po¬ 
ne en marcha, para mate¬ 
rializar ambiciosos planes 
de fabricación. 

Día a día aparecen los 
anuncios de nuevos nom¬ 
bres, de nuevas marcas y 
modelos que son presenta¬ 
dos “en sociedad”. Muchos 
de ellos ya nos eran cono¬ 
cidos a través de sus ver¬ 
siones importadas; otros, 
en cambio, serán novedad 
absoluta en nuestras ca¬ 
lles. Pero todos, sin excep¬ 
ción, suscitan la curiosidad 
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general alrededor de sus 
características, de las mo¬ 
dificaciones introducidas 
por sus fabricantes para 
adaptarlos a los gustos y 
necesidades locales. 

¿Qué es, para nosotros, 
los argentinos, lo más im¬ 
portante de un automó¬ 
vil? Hasta no hace mu¬ 
cho, lo más importante era 
poseerlo. 

“Cuatro ruedas y un 
motor, con tal de que ca¬ 
mine”, era una frase ha¬ 
bitual en I 03 desesperados 
compradores a la caza de 
un medio de trabajo o mo¬ 
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KAISER BERGANTIN i 
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vilidad. Hoy, las cosas han 
cambiado bastante, y el 
panorama se presenta bri¬ 
llante y promisor. Cerca 
de 80.000 vehículos utili¬ 
tarios y de pasajeros dan 
la pauta de lo que pudo 
lograrse. El impulso se ha 
ido afianzando: radicación 
de capitales en forma de 
maquinarias y elementos, 
nuevas inversiones, apoyo 
estatal, importación abier¬ 
ta a los bienes de capital. 
Y, principalmente, rápida 
adaptación de la mano de 
obra nacional. Todos los 
factores positivos están 
dados, y a partir de ahora 


se puede decir que comien¬ 
za realmente la era del au¬ 
tomóvil para la Argentina. 

Ya están en la calle los 
primeros. La gente los si¬ 
gue con la mirada, los se¬ 
ñala, comenta. Son los pri¬ 
meros de los cientos de 
millares que irán saliendo 
de las líneas de montaje 
de las fábricas argentinas 
a lo largo de los próximos 
cinco años. En los salones 
de exposición los rodean 
el interés, el elogio, la crí¬ 
tica. ¿Cómo son los nue¬ 
vos automóviles argenti¬ 
nos? Hay una caracterís¬ 
tica que les es común: la 
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sobriedad de sus líneas. Y 
un término que define per¬ 
fectamente la tendencia 
predominante en los 
vehículos de pasajeros de 
producción nacional: “uti¬ 
litario”. La mayor cali¬ 
dad dentro de la más es¬ 
tricta economía. El mayor 
rendimiento dentro del 
menor consumo posible en 
relación con la potencia. 

Son dieciséis modelos. 
Dieciséis formas para me¬ 
dio millón de soluciones 
que en el término de cin¬ 
co años estarán rodando 
por nuestras calles y ca¬ 
minos. Usted ya no tendrá 


qué comprar el primer au¬ 
tomóvil que encuentre a 
su paso, sino que podrá 
decidirse por el que usted 
prefiera, el que mejor se 
adapte a sus necesidades, 
a sus gustos y a su bolsi¬ 
llo. Su selección será, sin 
duda, detenida y cuidado¬ 
sa: tendrá que asesorarse 
muy bien y considerar una 
serie de factores antes de 
resolverse. Y bien, “Para¬ 
brisas”, que sale a su en¬ 
cuentro precisamente en 
este Año del Automóvil 
Argentino, quiere acom¬ 
pañarlo en esta grata bús¬ 


queda. Levantar con usted 
el “capot” de los distintos 
modelos, inirar bien la sus¬ 
pensión, cerciorarse de 
cuánto combustible consu¬ 
me cada 100 kilómetros. 
Tener preparadas, en fin, 
las respuestas a todas las 
preguntas que uno se ha¬ 
ce cuando va a comprar 
un automóvil. Y permitir¬ 
le establecer comparacio¬ 
nes que le van a resultar 
muy valiosas. Con el pro¬ 
pósito de empezar a serle 
útil desde las primeras pá¬ 
ginas de su primer núme¬ 
ro, “Parabrisas” hace des¬ 
filar a continuación ante 


usted todos los modelos de 
automóviles que se produ¬ 
cen actualmente en nuestro 
país. Y en números suce¬ 
sivos efectuaremos una 
detenida descripción de ca¬ 
da uno de ellos, resultado 
de cuidadosas pruebas y 
demostraciones efectuadas 
personalmente por nues¬ 
tros expertos, en la cual 
ampliaremos estos datos 
que hoy le ofrecemos, su¬ 
ministrándole muchos 
otros. Dieciséis modelos 
lo esperan: elija usted el 
suyo..., i y empiece a ver 
un mundo nuevo a través 
de PARABRISAS! k 
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La comodidad y el aprovechamiento 
al máximo del espacio útil son las ca¬ 
racterísticas más destacadas del De 
Cario 600. Tiene dos puertas: una la¬ 
teral para el asiento trasero y otra 
frontal, para el delantero. Este de¬ 
talle permite transformarlo rápida¬ 
mente en una furgoneta liviana, pa¬ 
ra lo cual bastará quitar ambos asientos y reemplazar el de¬ 
lantero por uno individual —suministrado como accesorio— 
con lo cual adquiere una insospechada capacidad de carga. 
La carrocería está montada sobre chasis de bastidor de per¬ 
files de acero, con largueros y travesanos soldados. La sus¬ 
pensión de las ruedas delanteras es a balancines longitudi¬ 
nales montados en paralelogramo y muelles helicoidales afir¬ 
mados en el travesaño del eje. Las ruedas traseras tienen 
también balancines longitudinales, prolongados y muy dis¬ 
tanciados entre sí, montados sobre goma y muelles helicoida¬ 
les armados en el bastidor, de acción progresiva mediante 
amplios topes de goma. Las cuatro ruedas cuentan, ade¬ 
más, con amortiguadores telescópicos. Emplea neumáticos de 
520 x 10”, y la rueda de repuesto va ubicada tras el panel 
le revestimiento de la puerta frontal. El motor es de tipo 
BMW, de 2 cilindros horizontales opuestos, con válvulas a la 
tabeza, y su cilindrada de 585 cc. permite alcanzar una po¬ 
nencia de 23 HP a 4.000 rpm. Su velocidad máxima es de 
00 kms/ihora, y la de crucero es de 70 kms. Consume 5 litros 
jara cada 100 kms. en carretera. La caja de cambios forma 
jloque con el motor, y las cuatro velocidades hacia adelante 
están sincronizadas. En cuanto al equipo eléctrico, tiene ba¬ 
tería de 12 voltios, con capacidad de 31 amperios/hora. Sus 
dimensiones son: 3,40 m. de largo, incluidos los paragolpes; 
1,40 m. de ancho y 1,37 m. de altura, con un diámetro de giro 
de aproximadamente 4 metros. Pesa, vacío, 515 kgs. y admite 
una carga útil de 340 kgs., siendo su precio de venta de pe¬ 
sos 248.000. 


DE CARL0 
600 

/ \ 
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PEUGEOT Por su amplitud, el Peugeot 403 per- 

_ _ _ mite albergar cómodamente a cinco o 

403 seis personas, estando dotado de una 

suspensión a resortes helicoidades y 
\ barra estabilizadora, con amortigua- 

_ dores hidráulicos de doble efecto so- 

bre las cuatro ruedas. Además, posee 
una característica ideal para los via¬ 
jes largos: el respaldo de los asientos delanteros se vuelca to¬ 
talmente hacia atrás, formando dos cotifqrtables cuchetas de 
campaña. 

Posee un motor de 4 cilindros en línea, con válvulas a la 
cabeza, de 1.468 cc. de cilindrada, con la que alcanza una po¬ 
tencia de 65 HP. A la velocidad de crucero de 95 kms/hora 
rinde 100 kms. con 10 litros de nafta, siendo su máxima de 


145 kms/hora. La capacidad de su tanque es de 50 litros. 
Su equipo eléctrico está dotado de una batería de 12 voltios 
con capacidad de 58 amperios/hora. 

Es, junto con el Di Telia 1500, uno ^ie los “compactos" 
más gfandes: mide 4,47 m. de largo, 1,67 m. de ancho total 
y 1,57 m. de altura desde el piso, siendo su diámetro de gi¬ 
ro de 9,50 metros. Su peso, vacío, es de 940 kgs. y admite 
una carga útil de 450 kgs. 

El manejo se ve facilitado por el sistema de dirección a 
cremallera y piñón, de excepcional precisión. Si se desea, 
puede solicitarse provisto con la transmisión electromagné¬ 
tica Jaeger, que permite suprimir el peflal de embrague y 
efectuar los cambios con sólo apretar el acelerador. 

A los detalles de comodidad de su interior, añade este 
coche el excepcional tamaño del baúl de pquipajes, con capa¬ 
cidad para cinco valijas y varios bolsos. Además, la rueda 
de auxilio va alojada en un compartimiento en la parte in¬ 
ferior, de manera que no es necesario tocar el resto de las 
cosas para sacarla. Su precio de venta al público es de pe¬ 
sos 495.000. 
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RENAULT 

DAUPHINE’ 


Puede decirse que el “Dauphi- 
ne” es el más amplio de los "cua¬ 
tro plazas”, condición acentuada 
por el hecho de tener motor atrás 
y tracción trasera, con lo que, al no 
haber transmisión, el lugar que es¬ 
ta ocuparía es ganado para como- 

v _ _ didad de los pasajeros. Además, el 

asiento trasero está ubicado delante de las ruedas, que no 
interfieren así para nada con el espacio interior. Los asientos 
delanteros, individuales, son regulables durante la marcha 
mediante cremalleras que los ajustan al largo de las piernas 
o a la manera de conducir. Y, por fin, es de los pocos coches 
chicos que tienen cuatro puertas. 

La suspensión está constituida esencialmente por cuatro 
resortes helicoidales y otros tantos amortiguadores telescó¬ 
picos ubicados en el eje de los mismos. Tomando apoyo en 
los travesea rígidos del casco, estos conjuntos aplican su acción 



muy cerca de las ruedas. Una barra de torsión transversal, 
situada en la parte delantera, conjuga los desplazamientos 
verticales de las dos ruedas y evita el cabeceo. 

El motor es de 4 cilindros y 4 tiempos, con válvulas a la 
cabeza. Su cilindrada de 835 cc. tiene una potencia de 31 HP 
a 4.250 rpm. Consume 6 litros cada 100 kms. a 75 kms/hora, 
que es su velocidad de crucero, siendo la máxima de 115 
kms/hora, y puede almacenar 32 litros en su depósito de 
combustible. Para su sistema eléctrico emplea una batería 
de 6 voltios, con una capacidad de 75/90 amperios/hora. 

El “Dauphine” mide 3,95 m. de largo, 1,52 m. de ancho 
y 1,44 m. de alto desde el piso, siendo su diámetro de giro 
de 9,10 m. Utiliza neumáticos de 135 x 380; su peso, vacío, 
es de 630 kgs. y admite una carga útil de 320 kgs. Su 
precio de venta al público es de pesos 274.500. 


KAISER 
“BERGANTIN” 


Este es otro "modelo ex¬ 
clusivo” cuyas líneas, de 
sobrio diseño, serán nove¬ 
dad absoluta en nuestras 
calles, y el primero cuya 
carrocería monocasco, to¬ 
talmente metálica, habrá 
de ser construida íntegra¬ 
mente en el país. Al ser eliminado el bastidor, se ha obtenido 
una carrocería enteriza, de extraordinaria resistencia y soli¬ 
dez, que proporciona mayor amplitud interior, impidiendo, 
gracias a su hermetismo, toda filtración de tierra o agua. 
La suspensión, con resortes a espirales y amortiguadores de 
acción directa en las cuatro ruedas, ha sido estudiada para 
superar las difíciles condiciones actuales de las calles y ca¬ 
minos argentinos. La delantera es independiente, con barra 
estabilizadora, y la trasera posee cuatro brazos reactores 
que transmiten los esfuerzos de propulsión y frenado. 

Posee un motor de 4 cilindros en línea, con válvulas late¬ 
rales, de 2.480 cc. de cilindrada, alcanzando una potencia 
efectiva de 76,6 HP a 3.600 rpm. Tiene 3 velocidades de tipo 
selectivo, con la 2^ y 8^ sincronizadas, desarrollando una 
máxima de 140 kms/hora sobre una velocidad de crucero de 
110 kms/hora. Su consumo para 100 kms. es de 12 litros y 
la capacidad de su tanque de combustible de 45 litros. Em¬ 
plea una batería de 12 voltios, con capacidad de 55 ampe- 
rios/hora. El largo máximo del Bergantín es de 4,40 m., 
su altura 1,51 m. y su ancho máximo de 1,60 m., siendo su 
diámetro de giro de 11 metros. Vacío, pesa 1.270 kgs., apro¬ 
ximadamente, admitiendo una carga de alrededor de 500 kgs., 
y emplea neumáticos de tipo Super Cushion, de 590 x 16”, 
a 24 libras de presión. El espacioso interior de este vehículo, 
diseñado para proporcionar la mayor comodidad posible, re¬ 
vela en una serie de detalles su cuidadosa terminación. 

El baúl de equipajes, ubicado atrás, es extremadamente 
amplio en relación con el tamaño del coche, y la rueda de 
auxilio va colocada verticalmente, de manera que no es ne¬ 
cesario mover valijas para sacaría en caso de necesidad. Su 
precio de venta al público es de 324.500 pesos. 
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A pesar de su ta¬ 
maño, este coche 
tiene todas las ca¬ 
racterísticas de un 
automóvil de gran 
categoría. En sus 
J amplios asientos 
van cómodamente 
sentadas cuatro personas, con lugar de 
sobra, sea cual fuere su estatura. Los 
dos delanteros, regulables, pueden ser 
reclinados hacia atrás a voluntad. El 
equipaje para los viajes largos encuen¬ 
tra holgado espacio bajo el capot delan¬ 
tero. 

El motor, ubicado atrás, es de gran 
potencia, y todas sus partes son fácil¬ 
mente accesibles. Tiene 2 cilindros ver¬ 
ticales, con válvulas a la cabeza, y su 
cilindrada de 600 cc. rinde 34 HP a 
5.600 rpm. La capacidad del tanque de 
combustible es de 25 litros y consume 
6 litros en 100 kms., a la velocidad de 
crucero de 70 kms/hora, alcanzando una 
máxima de 120 kms/hora. Emplea para 
su equipo eléctrico una batería de 12 
voltios y 24 amperios/hora. 

La suspensión, factor de vital impor¬ 
tancia en este tipo de coches, ha sido 
cuidadosamente estudiada para lograr 
la máxima comodidad en la marcha. Ab¬ 
solutamente independiente en las cuatro 
ruedas, tiene adelante brazos trapezoi¬ 
dales y atrás transversales, 'resortes 
helicoidales de gran recorrido y amorti¬ 
guadores hidráulicos. 

En cuanto a las dimensiones de este 
pequeño gran automóvil, son las si¬ 
guientes: 3.15 m. de largo; 1,42 m. de 
ancho y 1,35 m. de alto desde el piso. 
Pesa,, vacío, listo para marchar, 506 kgs. 
y admite una carga de 344 kgs. Emplea 
neumáticos de 440 x 12". El interior del 
vehículo cuenta con diversos detalles de 
confort ’ entre ellos los grandes bolso¬ 
nes adosados al interior de las puertas, 
para libros, revistas y pequeños paque¬ 
tes. En el panel frontal, todos los cua¬ 
drantes y accesorios del tablero de ins¬ 
trumentos quedan perfectamente a la 
vista gracias al moderno diseño del vo¬ 
lante. Su precio $ 247.500. 


NSU 

PRINZ 


Su carrocería está montada sobre 
chasis de bastidor y tiene suspensión 
independiente en las cuatro ruedas, con 
amortiguadores: la delantera con elás¬ 
tico transversal, y la trasera con un 
cuarto de ballesta. 

Está dotado de un motor Wartburg, 
alemán, de 3 cilindros a 2 tiempos, cu¬ 
ya potencia de 37 HP a 4.000 rpm., le 
permite alcanzar una velocidad máxima 
de 110 kms | hora. A la velocidad de cru¬ 
cero de 75 kms. horarios consume, cada 
100 kms., 10 litros de una mezcla de 
aceite y nafta en una proporción de 1 
a 25, siendo la capacidad de su tanque 
de 35 litros. Para el sistema eléctrico 
tiene una batería de 6 voltios y 84 
amperios hora de capacidad. 

Sus medidas son las siguientes: 4,30 
m. de largo total; 1,60 m. de ancho y 
1,65 m. de altura desde el piso. Su pe¬ 
so, vacío, es de 900 kgs. y admite una 
carga total de 400 kgs., utilizando neu¬ 
máticos de 550 x 12”. 


st 


SEDAN 


Mediante 
e. s t e ve¬ 
hículo se ha 
tratado de 
ofrecer al 
público 1 a 
mayor co- 
_ m odi dlad 
posible dentro del precio más reducido. 
En efecto, se trata de un automóvil 
que por sus características puede ser 
ubicado en el grupo de los medianos o 
“compactos”, en tanto que su precio de 
pesos 265.000 es apenas superior al de 
los coches chicos. Carece de detalles de 
lujo, sus líneas son dinámicas y equi¬ 
libradas. El último modelo trae algu¬ 
nas innovaciones notables, sobre todo 
en el nuevo tipo de parrilla, y se ca¬ 
racteriza por tener tracción delantera. 


ISARD 

R0YAL 

T-700 

" ©*; 


Este es un sedan de 
dos puertas, con capa¬ 
cidad para cuatro per¬ 
sonas, cuyo interior 
ha sido diseñado para 
asegurar suficiente 
comodidad en los via- 
jes largos. Sus asien- 
tos son mullidos y 
\2/ graduables, y todas 
las medidas están calculadas para “no 
chocar con las rodillas” en ninguna 
parte. La suspensión delantera es inde¬ 
pendiente, con resortes, en tanto que 
la trasera está montada sobre elásticos, 
poseyendo ambas amortiguadores hi¬ 
dráulicos de doble efecto. 

Posee un motor de 2 cilindros y 4 
tiempos, enfriado por aire mediante 
turbina, sin correa de ventilador. La 
cilindrada de 682 cc. le permite alcan¬ 
zar una potencia de 30 HP a 4.900 rpm. 
y una velocidad máxima^e 110 kms/ho¬ 
ra. Consume 5,800 litros de nafta co¬ 
mún cada 100 kms. a la velocidad de 
crucero de 75 kms/hora, y la capacidad 
de su tanque es de 40 litros. El equipo 
eléctrico funciona con una batería 
Bosch de 12 voltios. 

El Isard T-700 mide 3,42 m. de largo 
total, 1,47 m. de ancho y 1,37 m. de 
altura. Pesa 640 kgs. y admite una 
carga útil de 300 kgs. Sus neumáticos 
son de 520 x 12” y se vende actualmen¬ 
te al precio de pesos 269.000. 



Por el moderno diseño de este vehícu¬ 
lo, la adecuada disposición del motor y 
la ubicación del tanque de combustible 
debajo del baúl, se ha logrado una equi¬ 
tativa y balanceada distribución de su 
peso, que determina un centro de grave¬ 
dad muy bajo. Esta característica le 
presta gran estabilidad y seguridad. 







DE CARLO 


La ade¬ 
cuada dis- 

__ tribucjión 

/OO interior 

" de aua dis¬ 

tintos ele¬ 
mentos ha 
permitido 
lograr en este vehículo un mejor apro¬ 
vechamiento del espacio, a la par que 
una mayor estabilidad. Eliminando el 
cardan por la ubicación trasera del mo¬ 
tor, el espacio interior se amplía consi¬ 
derablemente. Los asientos delanteros 
son independientes y regulables, en tan¬ 
to que el trasero es de tipo sofá. 

La suspensión es independiente en 
las cuatro ruedas; las delanteras, mon¬ 
tadas sobre balancines longitudinales, 
y las traseras por brazos oscilantes Ion- • 
gitudinales, montados sobre bloques de 
goma, estando provistas además de 
muelles helicoidales con amortiguado¬ 
res telescópicos hidráulicos. 

El motor es BMW, de dos cilindros 
horizontales opuestos y 4 tiempos, re¬ 
frigerado por turboventilador. Su ci¬ 
lindrada de 697 cc. le permite lograr 
a 5.000 rpm. una potencia de 35 HP. 
Su veloci4ad máxima es de 125 kms/ho- 
ra y la dér'crucero de 80 kms. por ho¬ 
ra, con un consumo de 6 litros cada 
100 kms. siendo la capacidad de su tan¬ 
que de 33 litros. Emplea para su siste¬ 
ma eléctrico una batería de 12 voltios 
con capacidad de 24 amperios/hora. En 
cuanto a su transmisión, las cuatro ve¬ 
locidades hacia adelante están todas 
sincronizadas, lo que permite un arran¬ 
que suave y una mayor uniformidad du¬ 
rante la marcha. 

El De Cai'lo 700 mide 3,54 m. de lar¬ 
go, 1,48 m. de ancho y 1,34 m. de al¬ 
tura desde el piso, siendo su diámetro 
de giro de 9,25 m. Pesa, vacío, 630 kgs. 
y admite una carga útil de 350 kgs. 
Su precio de venta es de 257.000 pesos. 



CITROEN 
2 CV 


Diseñado con mi¬ 
ras a obtener un 
coche sólido, eco¬ 
nómico y funcional, 
el Citroen 2 CV 
ofrece característi¬ 
cas excepcionales 
— — por su singular 

versatilidad. En efecto, además de lle¬ 
var normalmente cuatro personas có¬ 
modamente sentadas y 50 kgs. de equi¬ 
paje en su amplio baúl, si se le saca el 
asiento trasero mediante una sencilla 
maniobra, queda transformado en una 
camioneta con 260 kgs. de carga útil. 



Las cuatro ruedas poseen suspensión 
independiente, por muelles de espirales 
y brazos articulados con estabilizador. 
Tiene además, interconexión lateral, lo 
que, unido al hecho de haber sido redu¬ 
cidas al mínimo las partes no suspendi¬ 
das, permite al vehículo desafiar con 
éxito los peores caminos. 

Su motor, de 2 cilindros horizontales 
e ¿intercambiables, con válvulas a la 
cabeza, tiene 425 cc. de cilindrada, 
alcanzando una potencia de 12 HP. a 
3.500 rpm. con una velocidad máxima 
de 95 kms. horarios. A la velocidad de 
crucero de 60 kms./hora consume 4,5 
litros de nafta común cada 100 kms., y 
la capacidad de su tanque es de 20 litros. 

El “2CV” mide 3,78 m. de largo, 
1,42 m. de ancho total y 1,60 m. de al¬ 
tura desde el piso, con un diámetro de 
giro de 10,50 m. Pesa 490 kgs. vacío, 
y admite una carga total de 350 kgs. 
siendo su actual precio de venta de pesos 
248.000. 


A la solidez ca¬ 
racterística de la 
industria alema¬ 
na se unen en es¬ 
te coche, elegan¬ 
cia y comodidad 
reveladoras del 
trabajo en común 
de técnicos y es¬ 
tilistas. No obs¬ 
tante su tamaño, el DKW es de consumo 
excepcionalmente económico y reducidos 
gastos de mantenimiento. 

Entre sus detalles técnicos se desta¬ 
ca el bastidor, de perfiles de acero, con 
riostras cruzadas, que forma con la ca¬ 
rrocería una unidad compacta y la pro¬ 
tege contra torsiones, prestando al co¬ 
che extraordinaria estabilidad. La 
tracción delantera contribuye a acen¬ 
tuar esta condición. 

El motor es de 3 cilindros en línea, 
a dos tiempos, refrigerado por agua, de 
981 cc. de cilindrada, alcanzando una 
potencia de 50 HP a 4.500 rpm. Su 


DKW 

AUTO 

UNION 



velocidad máxima es de 130 kms/hora, 
y a la velocidad de crucero de 100 kms 
hora rinde 100 kms. con 8 litros de naf¬ 
ta común, siendo la capacidad de su 
depósito de combustible de 45 litros, 
inclusive 8 de reserva. Para el sistema 
eléctrico posee una batería de 6 voltios 
con capacidad de 90 amperios/hora. 

El largo total de este vehículo es 
de 4,32 m., su ancho máximo de 1,64 m. 
y su altura de 1,49 m., en tanto que 
su diámetro de giro es de 12 metros, 
aproximadamente. Pesa, vacío, 940 kgs., 
empleando neumáticos de 560 x 15”. 

Su precio: $ 358.000. 
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Este es el “chico” de la Fiat: en rela¬ 
ción con su tamaño, posee un motor de 
O A singular potencia, sin que ello influya en 

U su consumo de combustible; está ubicado 

atrás, con tracción naturalmente trase- 
Ji | ra - 1° < l ue ha permitido aprovechar el 
espacio interior hasta el último milíme- 
tro. Sus dos asientos delanteros, regula¬ 
bles, además de ser reclinables pueden desmontarse. Asi¬ 
mismo, el respaldo del asiento posterior puede volcarse so¬ 
bre éste, convirtiéndose en una amplia bandeja portaequi¬ 
paje que, para viajes largos, amplía las posibilidades del 
baúl. Este, ubicado bajo el “capot” delantero, permite alber¬ 
gar un par de valijas, además de la rueda de auxilio, la 
batería, el depósito de combustible y el líquido para los fre¬ 
nos. El motor, de 4 cilindros y 4 tiempos, con válvulas a la 
cabeza y enfriado por agua, es de 633 cc. de cilindrada, que 
le otorga una potencia de 24 H'P. Alcanza una máxima de 
110 kms/hora y slx velocidad de crucero es de 85 kms/hora, 
con un consumo de 7 litros cada 100 kms., pudiendo alma¬ 
cenar en su tanqüe de combustible 27 litros. Para el siste¬ 
ma eléctrico posee una batería de 12 voltios con una capaci¬ 
dad de 32 amperio3/hora. La carrocería es autoportante, de 
acero, y la suspensión, independiente en las cuatro ruedas, 
que están provistas de amortiguadores hidráulicos, con ba¬ 
llesta trasversal en las anteriores y resortes helicoidales en 
las traseras. Emplea neumáticos de 520 x 12”. El Fiat 600 
mide 3,28 m. de largo, 1,38 m. de ancho y 1,40 m. de altura 
desde el piso, siendo su diámetro de giro de 6,50 m. Pesa 
600 kgs., vacío, con carga útil de 310 kgs. Su precio: $ 239.000. 
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BQRGWflRD Conocido ya por nosotros 

íílñHiiFi m km —* ue una ^ as Primeras 

;;V marcas que llegó al país des- 

BW1 ■■ pués de 1955—, este modelo 

■ presenta una serie de modifi- 

caciones en sus lineas, más 
notables en el frente del ra- 
diador, cuyas barras croma¬ 
das, el rombo y los faros salientes le prestan un aspecto in¬ 
confundible. 


La carrocería, como en la mayoría de los “compactos”, es 
autoportante, con suspensión delantera independiente y tra¬ 
sera montada en eje de péndulo. Tiene resortes helicoidales 
y amortiguadores telescópicos en las 4 ruedas, provistas de 
neumáticos de 590 x 13". 



'El motor es de 4 cilindros en línea, con válvula a la cabeza, 
de 1.493 cc. de cilindrada y una potencia de 60 HP a 4.100 
rpm., enfriado por agua, con termostato. La capacidad de 
su tanque es de 48 litros, y rinde 100 kms. con 8,5 litros de 
nafta común, a la velocidad de crucero de 90 kms/hora, sien- 
do su máxima de 130 kms/hora. La instalación eléctrica es 
de 6 voltios, y su batería tiene una capacidad de 70 ampe¬ 
rios/hora. 

El “Isabella” mide 4,39 m. de largo total, 1,70 m. de an¬ 
cho y 1,63 m. de altura desde el piso, con un diámetro de 
giro de 11 metros. Su peso vacío, es de 1.000 kgs., aproxima¬ 
damente, y admite una carga útil de 375 kgs. 

El amplio interior de este coche es una garantía de co¬ 
modidad, acentuada por el sistema de apertura de las ven¬ 
tanillas traseras, que aseguran una ventilación agradable, 
sin molestas corrientes de aire, aun a grandes velocidades. 
El volante es cómodo y fácilmente accesible, y el tablero de 
instrumentos permite ver perfectamente, de una ojeada, to¬ 
dos los cuadrantes. El baúl de equipajes, ubicado atrás, es 
sumamente amplio, y el cierre de la tapa se maneja desde el 
interior. El precio de venta es de 486.000 pesos. 




Este modelo, uno de los dos cuya fabri¬ 
cación ha iniciado Fiat en nuestro país, 
está dotado de una serie de mejoras téc¬ 
nicas que aumentan su conocida eficien¬ 
cia, sobré todo en lo referente a poten¬ 
za, frenos, suspensión y dirección. 

La suspensión delantera es de tipo 
paralelogramo deformable con amorti¬ 
guadores telescópicos de doble efecto y barra estabilizadora, 
sistema de. amortiguación que se repite en la trasera con 
eje rígido y muelle de ballesta. 

El motor es de 4 cilindros verticales, con válvulas a la 
cabeza, y su cilindrada de 1.089 ce. rinde 43 HP a 4.800 rpm. 
Consume 10 litros de nafta cada 100 kms. a la velocidad 
de crucero de 90 kms/hora, siendo su máxima de 130 kms/ho- 
ra. La capacidad de su tanque es de 38 litros. Para el 
sistema eléctrico tiene una batería de 12 voltios, con capa¬ 
cidad de 32 amperios/hora. Sus medidas son: 3,96 m. de 
largo, 1,45 m. de ancho y 1,49 de altura desde el piso, con 
un diámetro de giro de 10,60 m. empleando neumáticos de 
520 x 14”. El interior del vehículo, con capacidad para 5 per¬ 
sonas cómodamente ubicadas, está dotado de una serie de 
detalles de “confort” que lo hacen muy atractivo. El tablero 


Este “compacto” de origen alemán es 
fabricado en dos tipos: el automóvil se¬ 
dán de dos puertas y una rural de carac¬ 
terísticas técnicas similares a las de éste, 
con dos asientos dobles y un amplio espa¬ 
cio libre en la parte posterior para el 
transporte de valijas o una pequeña car¬ 
ga. A su vez, los asientos traseros son re¬ 
batibles al nivel del piso, ampliando este espacio de manera 
tal que se pueden transportar hasta 440 kgs. de peso. 

En el sistema de suspensión han sido eliminados los re¬ 
sortes helicoidales para reemplazarlos por elásticos semielíp- 
ticos de acción independiente para cada rueda, con cuatro 
amortiguadores tubulares con tapón de recarga, lo que per¬ 
mite graduar la amortiguación mediante el simple recambio 
de líquido. Por ser la carrocería autoportante, el vehículo 
descansa sobre una viga tubular central. El tren trasero de 
apoya en riostras diagonales y en la parte anterior lleva un 
chasis convencional, de vigas en “U” con crucetas y un mon¬ 
tante doble. En esta parte se apoyan el motor, el embrague, 
la caja de velocidades y la suspensión delantera. 

El Hansa 1100 tiene un motor de 4 tiempos, con 4 cilindros 
horizontales opuestos y dos carburadores. Su cilindrada de 
1.093 cc. le permite lograr una potencia de 55 HP a 5.000 
rpm., alcanzando una velocidad máxima de 135 kms/hora. 
Consume 7,4 litros de nafta común cada 100 kms., a una ve¬ 
locidad de crucero de 90 kms. por hora. Para el sistema 
eléctrico utiliza una batería de 12 voltios, con una capacidad 
de 90 amperios/hora. 

Sus medidas son: 4,90 m. de largo; 1,63 m. de ancho to¬ 
tal ; 1,45 de altura desde el piso, y su diámetro de giro es de 
10,70 metros. Vacío, pesa 860 kgs. admitiendo una carga 
útil de 400 kgs. El automóvil emplea neumáticos de 560 x 13”, 
y la rural de 590 x 13, ambos a una presión de 25 libras, sien¬ 
do el precio de venta del primero de pesos 375.000 y de la 
segunda de pesos 390.000. 


FIAT 

1100 


HANSA 

1100 


de instrumentos, sencillo y convencional, sobresale ligeramen¬ 
te del resto del panel. El velocímetro es del tipo llamado 
de termómetro, con una escala horizontal en la que se des¬ 
plaza una cinta roja que, de noche, adquiere luminosidad. 
El baúl de equipajes es de gran capacidad, y en un compar¬ 
timiento abierto en el piso del mismo va la rueda de auxilio, 
cubierta con una tapa. Ideal para viajes largos, el “Millecen- 
to” se porta muy bien en los caminos de montaña, gracias 
a sus frenos potentes. Ha sido ofrecido al público al precio 
de 350.000 pesos. 
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La carrocería del Di Telia 1.500 fue 
diseñada por Pinin Fariña, y en su 
amplio interior pueden viajar cómoda¬ 
mente cinco personas. Los asientos son 
de espuma de goma, y los dos delan¬ 
teros, individuales y regulables, que¬ 
dan perfectamente adosados, permi¬ 
tiendo —por la curva apenas pronun¬ 
ciada de sus respaldos— ubicar en el medio a un sexto pa¬ 
sajero. Posee suspensión delantera independiente, a espira¬ 
les, y trasera con elásticos semielípticos, además de cuatro 
amortiguadores hidráulicos. El motor es de 4 cilindros ver¬ 
ticales, con válvulas a la cabeza, enfriado por agua, y su ci¬ 
lindrada de 1.489 cc. le permite alcanzar una potencia de 
55 HP a 4.350 rpm., con una velocidad máxima de 125 
kms./hora. Rinde 100 kms con 8,3 litros de nafta común, a 
una velocidad de crucero de 85 kms/hora, teniendo su tan¬ 
que capacidad para 46 litros. El comando del embrague es 
hidráulico, y las cuatro velocidades hacia adelante están 
sincronizadas en 2^, 3^ y 4?- Para el sistema eléctrico posee 
una batería de 12 voltios. El Di Telia 1.500 mide 4,52 m. de 
largo, 1,61 m. de ancho y 1,52 m. de alto desde el piso, y 
su diámetro de giro es de 11 metros. Utiliza neumáticos de 
590x14”, pesa, vacío, 1.090 .kgs. y tiene una carga útil 
de 380 kgs. Todos los detalles de comodidad de este coche 
son esencialmente funcionales, desde la iluminación gradua- 
ble del tablero hasta los cerrojos de seguridad de las puer¬ 
tas, que impiden que éstas sean abiertas durante la marcha. 
En el tablero, ubicado frente al conductor, rodeando la ba¬ 
rra de dirección, están distribuidos con gran sentido prác¬ 
tico los distintos cuadrantes. El reloj se halla montado en 
el centro del panel, y toda la parte superior de éste ha sido 
cubierta de cuero, para evitar reflejos. Su precio de venta 
al público es de $ 388.000 


DI TELLA 
1500 


KAISER 

“CARABELA” 


Fue el primer modelo de 
lujo que empezó a ser pro¬ 
ducido en gran escala en el 
país por Industrias Kaiser 
Argentina, y el único coche 
“grande” que sigue en plan 
de fabricación. Veterano de 
calles y caminos de nuestro 
país, sus estilizadas líneas son ya ampliamente conocidas. 
El interior, tapizado en cuero, es lo suficientemente amplio 
como para albergar con toda comodidad a seis personas. 

Su carrocería está montada sobre chasis de acero, y cuen¬ 
ta con una suspensión de características especialmente adap¬ 
tadas a nuestro país. La delantera es independiente, con 
amortiguadores hidráulicos, de acción directa y doble efecto. 
La trasera, con elásticos semielípticos, posee también amor¬ 
tiguadores hidráulicos de acción directa y doble efecto. 

El motor, de tipo vertical, con cabeza en L., es de 6 cilin¬ 
dros, y con sus 3.707 cc. de cilindrada alcanza una potencia 
de 115 HP a 3.800 rpm., lo que permite desarrollar una ve¬ 
locidad máxima de 140 kms/hora. A la velocidad de crucero 
de 110 kms/hora, consume 20 litros de nafta común cada 
140 kms., siendo la capacidad de su tanque de 65 litros. 
Para el sistema eléctrico utiliza una batería de 6 voltios, 
con capacidad de 90 amperios/hora. 

El “Carabela” utiliza neumáticos de tipo Super Cushíon, 
de baja presión, de 710 x 15”. Sus medidas son: 5,47 m. de 
largo total, incluidos los paragolpes y la defensa; 1,55 m. de 
altura máxima y 1,90 m. de ancho, con un diámetro de giro 
de 11,50 metros. Precio: $ 450.800. 
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Bajo el capot de un DI TELLA 1500 pal¬ 
pita una potente máquina de 55 caballos. 
Hay aliento largo - para largas 
distancias. 



□I THLLH 15DD 


DE LOS MEDIANOS... EL MAS ‘GRANDE"! 















COSAS QUE CONVIENE RECORDAR 

CUANDO SE COMPRA 
UN COCHE USADO 


T RAS echar las necesarias cuentas, usted ha llegado a la con¬ 
clusión de que puede comprar un coche. Usado, se entiende. 
Pero sólo usted sabe cuánto le ha costado reunir ese dinero que 
espera su destino en una cuenta bancaria. Por lo tanto, no está 
dispuesto a entregarlo a cambio de la primera “cafetera” que le 
pongan por delante. Quiere hacer la mejor adquisición posible 
con el dinero de que dispone, y para eso le conviene enfrentarse 
con una serie de preguntas que, a través de las respuestas, irán de¬ 
finiendo el tipo de coche que debe adquirir. 

En primer lugar, ¿por qué quiere comprar un coche? Quizás 
esté cansado de los inconvenientes del transporte. Posiblemente 
lo quiera para sacar de paseo a la familia en sus días ljbres. O lo 
necesite para trabajar. También es posible que usted disponga de 
una cierta suma de dinero, y piense comprar el coche en la segu¬ 
ridad de hacer una buena inversión. 

¿COCHE GRANDE O COCHE CHICO? 

f Para ciertas cosas es mejor un coche chico; para otras, es más 
cómodo un coche grande. Cada uno tiene su pro y su contra, de 
modo que no se puede decir, en términos generales, que conviene 
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comprar tal o cual tipo o modelo de coche. Esto depende de mu¬ 
chas cosas. 

Una suerte de censo familiar le permitirá establecer si debe 
comprar un coche chico o un coche grande. La decisión depende 
también del uso que usted le piensa dar, y, cosa muy importante, 
cuánto puede disponer por mes para hacerlo andar. 

Si quiere el coche para venir todos los dias desde Adrogué, Mer¬ 
lo, Don Torcuato o San Isidro al centro, no le conviene uno gran¬ 
de, por dos razones: diez litros de nafta diarios y seis metros jun¬ 
to a un cordón para estacionarlo. Y diez litros de nafta, como mí¬ 
nimo, a seis pesos el litro, son, si las matemáticas no fallati, una 
cantidad para preocuparse. Un coche chico gasta muchísimo me¬ 
nos y se estaciona en un espacio menor. Pero si quiere el coche 
para ir a trabajar y para pasear a su familia los sábados y los do¬ 
mingos, aparentemente le convendría un auto grande, y decimos 
aparentemente, porque de esa manera tendría que alimentarlo a 
Pantagruel cinco días por semana para estar cómodo dos días por 
semana. Le saldría más barato pasear en tren. 

Sin embargo, si quiere el coche como simple inversión de un 
capital y para usarlo sábados y domingos, le conviene un “Panta¬ 
gruel", porque si bien es cierto que es más gastador, representa una 
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, inversión más estable. En los coches utilitarios y en función de la 
producción nacional, cabe esperar una merma en los precios que 
afectará, lógicamente, la venta de las unidades usadas de este opa. 

| Establecido ya el tifio de coche que va a comprar, ¿cuánto dine¬ 
ro tiene en caía? O ¿cuánto puede adelantar como anticipo V lue¬ 
go pagar en mensualidades? ¿De cuánto dinero dispone por mes 
para mantener el coche y hacerlo andar? 

NADIE REGALA NADA 

.Despejadas estas dos incógnitas, usted puede salir a buscar “su” 
coche. Pero cuando pise la vereda de su casa, grábese en la mente 
esto: “Nadie regala nada”. 

Como buen comprador, usted no quiere ir a hacer su compra al 
museo de Luián, sino que desea comprar un auto que tenga los 
pantalones largos, pero no los bigotes del Ford T. Quizas se confor¬ 
me con uno que ya háva hecho la conscripción y haya pasado una 
vida relativamente tranquila. Que represente, además, una inver¬ 
sión sólida para poder, recuperar, cuando a su vez lo venda, buena 
parte del capital invertido. 

Sea de un tipo o de otro, usted tiene que leer y traducir al cas¬ 
tellano la biografía del coche, que está escrita en muchos pequeños 
detalles. , , ,. 

Desde 10 metros de distancia ve el coche, y es lindo. 'Esta bien 
de pintura", piensa, pero acuérdese de que el coche salió de fá¬ 
brica allá por 1946 v que normalmente la pintada no dura en 
buenas condiciones más de ocho años. Es decir, que al coche lo 
han repintado, y nadie invierte en el trabajo 8000 pesos que lue- 
uo podrá a duras penas cargar en el precio. Esa capa de pintura 
puede estar escondiendo algo. Un vuelco o un choque, casi con 
seguridad. O quizá también un mal trato general que se quiere 
disimular a último momento. t 

Si el coche fue sencillamente mal usado, usted lo notará en 
una cantidad de detalles. El volante, por ejemplo. Si ha sido muv 
usado, debe de haber perdido el esmalte original, que es muy difícil 
de aplicar de nuevo sin que se note. 

Si se trata de un modelo relativamente nuevo en el que se jus¬ 
tifica que la pintura éste todavía en buen estado, mírelo bien por 
dentro. Los apoyos de goma de los pedales y la alfombra del piso 
le revelarán si el coche fue muy usado o no. Si esta retapizado, 
piense que por algo se tomaron el trabajo e hicieron el gasto. 

LAS PRUEBAS IVlks ACLARATORIAS 

Ubicado ante el volante, gírelo suavemente hasta establecer en 
qué momento las ruedas apoyadas sobre el piso frenan la rota¬ 
ción. Un coche con diez años de calle debe tener, necesariamen¬ 
te, un cierto juego en la dirección. ¡Mala señal si no lo tiene! Quie¬ 
re decir que le han cambiado el varillaje. Posiblemente un cho¬ 
que, porque la dirección es la que más sufre en esos casos. Mejor 
es que, siempre que no sea mucho, tenga un cierto juego. Preferi¬ 
ble es llevarse "uno malo conocido que uno bueno por conocer”. 

La dirección, además, tiene que girar suavemente. Si traquetea 
es porque hay algún problema, y la reparación puede costar unos 
cuantos pesos. 

También el pedal de embrague debe correr suavemente. Si anda 
"áspero" tiene algún defecto, que puede ser sencillo, pero para so¬ 
lucionarlo habrá que levantar el motor, y eso también cuesta dinero. 

En punto muerto, la palanca de cambios debe tener una cierta 
libertad de movimiento, pero si hay mucho desplazamiento late¬ 
ral, es porque la caja está gastada. En los coches con cambio en 
el volante, esto es un grave problema. 

Fíjese en las puertas. ¿Cierran bien? Si hay que dar un enér¬ 
gico portazo, probablemente la carrocería esté fuera de escuadra, 
lo cual a su vez quiere decir que el coche se dio de narices contra 
algo o volcó. Por el contrario, si el coche es relativamente nuevo 
y hay que cerrar la puerta de un portazo es buena señal, pues la 
estructura sigue aún .hermética. Para que la prueba valga, las de¬ 
más puertas y todas las ventanillas del coche deben estar cerradas. 
Además, fíjese si la jjarte inferior de las puertas tiene el metal en 


buen estado. Ese es el lugar de la carrocería que se pica más fá¬ 
cilmente, porque allí queda agua en los días de lluvia. 

Los bordes inferiores de la carrocería y los guardabarros están 
sometidos a un bombardeo de barro y piedritas arrojadas por las 
ruedas. Si un guardabarro independiente del cuerpo de la carro¬ 
cería está flojo, es porque está muy picado o porque las juntas es¬ 
tán comidas al máximo. Y hay que cambiarlas. Y poner el costo en 
el precio. 

Acuérdese que también el capot y la tapa del baúl tienen que 
cerrar cómodamente, sin que baya que forcejear como Tarzán. A 
veces un ruido le va a revelar que hay una parte del metal que 
se flexiona al cerrar. Asegúrese que la cerradura del -baúl funcione 
bien. Y que los vidrios de las puertas suban y bajen normalmente. 
Un coche con más de 15 años de uso debe tener necesariamente 
un cierto juego en las manivelas de subibaja. Pero cerciórese de 
ésa es una de las cosas que facilitan la vida a los ladrones de autos, 
ésa es una de las cosas que facilitan la vida a los ladrons de autos. 

Párese después a una cierta distancia de la trompa del coche y 
mire bien las ruedas delanteras. En todo automóvil hay una cierta 
convergencia hacia adentro que se corrige cuandb el coche se 
carga. Pero si una rueda está más inclinada que la otra, es un mal 
síntoma. Tome la rueda por la parte superior y trate de sacudirla 
de costado. Un juego excesivo indica desgaste de los elementos 
de dirección y rodamientos. 

Revise bien las cubiertas; comprar cinco nuevas es un proble¬ 
ma económico que da dolor de cabeza. 

Ya que está agachado, mire debajo del coche. Si encuentra go¬ 
tas de aceite, desconfíele, pues puede ser algo serio. Si las gotas 
son una mezcla rara de agua y aceite, levántese, diga buenas tar¬ 
des y váyase, porque ese coche tiene, casi seguro, el block rajado. 
Si es agua sola, no es tan malo; puede ser que salga de la man¬ 
guera del radiador. 

Supongamos que todo ha salido a su satisfacción, y el coche esta 
bastante bien de pintura. Ha llegado el momento de^ poner el 
auto en marcha, tarea de la cual se encargará el vendedor, que 
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posiblemente le conoce todas las mañas al coche. Si para hacerlo que dar también sal ti tos hacia descarga cuando usted pone en 
arrancar recurre repetidamente al cebador, le va a decir que eso contacto el motor, y el movimiento debe ser un poco más notable 

se debe a que el vehículo ha estado parado mucho tiempo. Puede si están en uso los faros, la radio o el encendedor, 

ser, pero si es así, en un segundo intento, tras un breve período de Después de cumplir todos estos recaudos hay que poner el co¬ 
marcha, el motor debe arrancar en seguida. Si no, algo anda mal. 

Levante el capot y, usando la varilla del carburador, acelere el 
motor varías veces. Cualquier golpeteo o chillido indica una anor- _ 

mal idad. ; • 

El caño de escape también le contará algunas cosas. Si larga yn 
humo negro y espeso, revelará que hay un mal estado general del 8 

motor. Un humo azul es norma] en un motor frío, pero tiene ^ 88 

que desaparecer en cuanto caliente un poco. Si, por el contra- 

rio, el color azul se mantiene, puede indicar que el carburador 9% 

tiene algunas deficiencias o está agotado. Habrá que cambiarlo o K il i f iir' 

repararlo, y las dos operaciones cuestan dinero. 

Pocos coches modernos tienen amperímetro o manómetro de ^ t 

aceite, instrumentos que han sido reemplazados por luces de r^s». 

ma que se encienden cuando algo anda mal, pero que no pernii- 
ten hacer diagnósticos precoces de anormalidades. 
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che en marcha. Al arrancar debe salir suavemente, siempre que 
no tenca fallas en la transmisión. Superada la primera, es muy útil 
acelerar el coche bastante en segunda y después soltar el acelera¬ 
dor, a la espera de algunos golpes que pueden provenir del dife¬ 
rencial, la caja de velocidades o las crucetas. Estas ultimas son 
las más fáciles de reparar, pero las otras dificultades son más graves. 

Una vez que pasó a la tercera y tiene el coche en marcha nor¬ 
mal, levante velocidad y vea cómo se porta. Después de superar 
un bache o un lomo de burro no tiene que cabecear mucho, a no 
ser que tenga los amortiguadores vencidos. En cambio, si el movi¬ 
miento es muy lerdo, están vencidos los elásticos, cosa que se 
advierte con el coche parado, pues se ladea sobre un camino bien 
horizontal. Nada de esto es muy grave, pero si hay que repararlos, 
son pesos que se suman. Si en marcha normal y en camino liso 
usted afloja las manos en el volante, el auto debe mantener, du¬ 
rante un buen trecho, su línea recta de avance, y si la tuerce, es 
posible que haya chocado y que el chasis o la estructura integral, 
según los casos, haya quedado fuera de escuadra. Y, esto si, es un 
defecto insalvable. 

Con el volante relativamente suelto, de manera que el coche 
pueda desviarse dentro de un margen prudencial, en una frenada el 
auto no debe salirse «fe su línea de avance. Si se desvía bada un 
lado u otro, quiere decir que tiene las cintas mal o algún defec¬ 
to en el cilindro, problemas que se pueden solucionar con cierta 
facilidad. Los frenos chillan cuando ias cintas están gastadas, pero 
peor es que bloquee, es decir, que deje la rueda clavada y arras¬ 
trándose sobre el pavimento. Este bloqueo, de las ruedas es bas¬ 
tante común en los coches deportivos, pero no en los de paseo, en 


los que se produce cuando hay una campana de frenos torcida, 
que se deberá enderezar, y tornear y ponerle, finalmente, nuevas 
cintas para que trabaje normalmente. 

Tras un cierto recorrido, le conviene llevar el coche a una fosa 
de alguna estación de servicio y echarle una mirada por debajo. 
Asegúrese allí que no tiene grandes soldaduras o partes decolora¬ 
das por el calor, pues eso es indicio de que tuvo un choque fuer¬ 
te, tras el cual tuvieron que enderezar el chasis o planchar la 
plataforma integral en los casos de modelos autoportantes. En esos 
casos dígale al vendedor que se lo lleve de vuelta, y vaya a la otra 
agencia. 

DEFIENDA EL FUTURO DE SU INVERSION 

En la primera parte de este artículo tratamos la elección del 
tipo de auto más adecuado a las necesidades individuales de cada 
adquirente En esta oportunidad nos toca tratar un tema que, si 
bien es análogo al anterior, no debe confundirse con aquél: la 
defensa de la inversión. 

Hasta ahora, los argentinos -por lo menos, los que hemos esta¬ 
do en condiciones de comprar auto- hemos sido bastante mal 
acostumbrados por la continua inflación. , 

Ahora, sin embargo, este panorama ha cambiado. Son dos los 
factores que contribuyen a esta variante fundamental, ror un la¬ 
do, la inflación ha adquirido visiblemente un ritmo, y, por otro, la 
concurrencia al plantel productor nacional de una apreciable can¬ 
tidad de fábricas, está prestando su contribución a la normalización 
de la oferta y la demanda. , 

Por cierto, las estadísticas hablan de que el país necesita mu¬ 
chos autos, muchos más de lo que la industria puede entregar al 
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En realidad, la economía automovilística” argentina s 
ra en un estado de tranciV;^ ,, _. / 


j a en un e _ stado de transición, y así permanecerá por lo menos 
dos o tres anos todavía. Por ese motivo es difícil aplicar los cáno- 


consumo en un plazo perentorio; pero en este caso, las frías cifras 
no dicen toda la verdad. Según una estimación autorizada, el 
país necesita más de 300.000 automotores, pero eso no quiere 
decir que, si esa cantidad de unidades apareciera milagrosamente 
en el mercado, de la noche a la mañana, podría ser absorbida con 
igual facilidad. Los autos nacionales son caros, y el rédito medio in¬ 
dividual es bajo Querer no es poder, automovilísticamente hablan¬ 
do. Por eso, la dificultad de adquisición del automóvil actúa, hoy 
por hoy, como un factor artificial en la regulación del mercado. 

Por lo tanto, aunque es riesgoso hacer predicciones sobre la ba¬ 
se de una economía aún no definitivamente saneada, más riesgo¬ 
so aun es comprar un coche de $ 300.000 hoy, con la esperanza 
de que valga $ 400.000 dentro de un año. + 


□os o rres anos todavía. Por ese motivo es difícil aplicar los cáno¬ 
nes clasicos en cuanto a depreciación se refiere, pero se sabe que, 
en un mercado completamente normal, un coche nuevo pierde 
un porcentaje de su valor no bien el primer comprador lo retira 
de la agencia. Posteriormente, la escala de depreciación es menos 
abrupta. • 

Lógicamente, cuando se compra un auto usado, la operación 
tiene inevitablemente algo de lotería. Usted puede reducir al mí¬ 
nimo los factores inciertos en la compra de un auto usado, si se 
asesora bien, técnicamente hablando. Pero mucho depende de que 
a^se coch 3 ^ k*™ realista cuá * será el trabajo que exigirá 

Otra pregunta para hacerse al decidir la compra de un auto 
usado es: ¿qué tipo y de qué marca será el que depreciará me¬ 
nos? A esa pregunta solo podemos responder, por ahora, con al¬ 
gunas generalidades. Nuestro mercado, tradicionalmente afecto a las 
grandes marcas americanas, ha sufrido en los últimos años una trans¬ 
formación profunda. El cuadro motorístico nacional ofrece en la 
actualidad un solo automóvil del tipo “grande”, concentrándose 
la producción, en forma masiva, sobre coches que en un tiempo 
se llamaron “baby” en nuestro país. 

Dentro de este panorama es difícil hacer predicciones. Todos 
ios coches cuya fabricación está contemplada en el plan de pro¬ 
ducción nacional, responden a un tipo similar, utilitario, variando 1 
solamente en su velocidad y potencia, además de su comodidad. 

Es de suponer, sin embargo, que las marcas ya tradicionales en 
nuestro país recibirán siempre preferente atención de los compra¬ 
dores, ya sea en unidades nuevas o usadas. 

Tenemos también un número bastante crecido de automóviles 
grandes, importados hasta 1950-51, y algunos posteriores. Es posi¬ 
ble que estos coches sigan decayendo en valor por un tiempo y 
después lleguen a estabilizarse, porque debemos considerar que 
siempre contribuirá a mantener parte de su valor el hecho de que 
representan un tipo de automotor que no se reemplazará, o se irá 
reemplazando muy con “cuentagotas”. Los que permanezcan fie¬ 
les al auto grande, se verán entonces obligados a recurrir a estas 
unidades ya existentes manteniendo su reventa. 

En síntesis, cuando compre un coche usado —y la recomenda¬ 
ción tiene validez también si el coche es nuevo— piense que un 
día lo venderá. Los consejos precedentes van dirigidos, más que 
a su sentido común, a la seguridad de que usted enfrente las mí- I 
nimas consecuencias en materia de depreciación. No queremos asus¬ 
tarlo, pero piense que si en un año su coohe pierde $ 40.000 de 
su valor, eso significa más de $ 3.000 por mes; es decir, más de 
$ 100.- por día, aunque el auto no salga del garaje. . . 
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el chemisier: 
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Rayas verticales se entrecruzan en diversas 
dimensiones, y casi se funden en un azul 
profundo, en este simplísimo vestido de fondo blanco. 
El corsage, apenas entallado, se abre en escote 
cuadrado. La falda insinúa leves pliegues, y ciñe 
el talle un cinturán con rayas horizontales. 


Chemisier clásico, de encantadora femineidad, 
en jacquard celeste. Adorna el corsage un grupo 
de alforzas. Se repite el modelo de sombrero esta 
vez con la cinto en jacquard, haciendo juego. 







MOTORES 



Ingenuo, fácil, travieso, el dos piezas de poplin 
a cuadritos negros y rojos. El vestido sin 
mangas, con pequeños hombros y escote redondo. 
La falda lleva pliegues sueltos en ambos 
costados. El bolero de abotonadura cruzada 
tiene mongas % y cuello solapa. 


Joven, práctico, sencillo, ideal para paseos en auto, 
este vestido en poplin natural, sin mangas, 
con cuello solapo, que cruza en el corsage con 
cuatro botones. La falda lleva pliegues laterales sueltos. 


ágil, 

dinámico. 

versátil 



estilo (DE VESTIDO) 

para todos 
los 

estilos (DE AUTOS) 


os los modelos son de ILONXA, Maipú 951. 
;| sombrero de paja trenzado, también de 
ka, las cintas combinan con las telos 
los vestidos. El calzado, de napa blanca. 





NUEVA! eléctrica 

RMMtNGmSi 



Aféitese hoy mismo con la nueva Remington Rolectric 
y comprobará que en pocos segundos lo afeita más a 
ms y más suavemente... sin agua y jabón. 

NUEVA! Con sólo apretar un botón se quita el guarda¬ 
pelo y en un instante recorta rápida y prolijamente 
patillas y bigote. 

NUEVA! El selector de voltaje embutido le permitirá 
afeitarse sin problemas, aun con baja tensión. 
NUEVA! Por su esplóndida terminación en oro es la 

afeitadora más lujosa del mundo. 

REMiNGTON 

ROLECTRIC 


PIDA UNA DEMOSTRACION GRATIS Y COMPRELA A CREDITO 
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PARABRISAS 

hacia 

nuestros 

paisajes 


camino 
a la 

CRUZ 


DEL SUR 

por ISIDORO GELSTEIN 


El equipo técnico de PARABRISAS 
ha recorrido, para- informar a usted, 
la ruta Buenos Aires - Bahía Blanca - 
Tornquist - Sieri'a de la Ventana. En 
el mapa intercalado en este número, 
usted hallará los datos que facilitarán 
su marcha. En esta nota le presenta¬ 
mos los aspectos turísticos y de espar¬ 
cimiento que le ofrece la zona por nos¬ 
otros visitada. Este trabajo es el pri¬ 
mero de una serie que seguirá publi¬ 
cando PARABRISAS, para que todos 
los automovilistas argentinos dispongan 
de una amplia, directa y completa in¬ 
formación sobre las infinitas posibili¬ 
dades que ofrece nuestro país para el 
turista sobre cuátro ruedas. 


% RIMERO rastrillada en el desierto, después camino de carre- 
J tas la ruta 3 atraviesa uno de los tramos más heroicos de nues- 
I tra historia. Por un lado el indio, ventarrón u níante y fle¬ 
to, erizado de tacuaras, golpeteando sus nombres legendarios - 
Hafulcurá, Catriel, Pincén- en un nrolongado incendio de ma- 
ones. Por el otro, Roca y Villegas, los fortines, la. fam»» las 
ivanzadas de la civilización hacia la Cruz del Sur. Y de los cho 
núes sangrientos fueron naciendo los baluartes a lo largo de la 
amarga senda de la conquista. Algunos pueblos crecieron al fra- 
x de la lucha bárbara. De otros, sólo se encuentran hoy al¬ 
mas ruinas. Pero las huellas salvajes quedaron impresas a lo 
argo y a lo ancho del territorio: paraderos en la orilla de las 
aminas, picaderos en la siena, cementerios en los medaños cos¬ 
ieras, donde el viento suele desenterrar puntas de flechas, piedras 
toscamente labradas, esqueletos. 

BAHIA BLANCA: ENTRE EL MAR Y LA SIERRA 

Esa misma Ruta 3, antaño camino de conquista, nos lleva 
hoy a una de las zonas más hermosas -y posiblemente menos 
conocidas- de la provincia de Buenos Aires: la de Bahía Blanca 
“sus balnearios, y muy cerca, la de las Sierras de Curumalal 
y La Ventana. 


gui 

latí 
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CAMINO A LA CHUZ DEL SUR 
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Allá lejos en la historia de la patria, cuando el coronel Tuari 
Ramón Estomba fundó, el 11 de abril de 1828, un fuerte a ori¬ 
llas del Naposta, nació la ciudad de Bahía Blanca. Entonces se 
llamaba Fortaleza Protectora Argentina, y era apenas algo más 
que un desafiante mangrullo mirando hacia el desierto. Los años 
y los hombres —llegados con su esperanza de todas las latitu¬ 
des- fueron haciendo el resto: en 1834 se creó el juzgado de 
paz; en 1856 se trazó el egido del pueblo, estableciéndose el 
partido en 1857, y en 1865 la población, que había crecido sin 
pausa sobre el antiguo fuerte, fue declarada ciudad. 

El magnífico presente de Bahía Blanca se traduce en el des¬ 
abollo alcanzado en todos los aspectos: cultural, económico y so¬ 
cial. Cien mil habitantes impulsan día a día su progreso; moder¬ 
nos edificios van transformando continuamente su Fisonomía.; 
barcos innumerables llegan v parten de sus puertos. Elevadores 
de granos, los más grandes del mundo, almacenan- la riqueza que 
fluye de todos los puntos de la provincia. Nuevos generadores 
decuplican, en las ampliaciones de la gran usina eléctrica, la 
energía necesaria para mover las máquinas de sus industrias, para 
multiplicar las luces de sus anchas calles y avenidas, para pro¬ 
porcionar mayor confort a su siempre creciente población. La 
potencialidad y la pujanza de Bahía Blanca se reflejan en la cons¬ 
tante actividad v movimiento de sus calles principales: av. Co¬ 
lón, Chiclana, San Martín, O'Higgins. Comercios brillantemen¬ 
te iluminados, despliegue de lujo y color en las vidrieras, ani¬ 
mados espectáculos teatrales, cinematográficos, deportivos. Y co¬ 
mo señalado contraste, los ómnibus de antiguo modelo que aun 
siguen en circulación. * 

Para quienes buscan diversión y esparcimiento, parques y pa¬ 
seos, cines, teatros, confiterías y restaurantes ofrecen mjaenífi- 
cas posibilidades. El parque de Mayo, entre las calles Guido 
bpano, Córdoba, av. Áiem, Florida y bordeado por el histórico 
arroyo Napostá, posee un hermoso lago artificial en cuyo centro, 
en una pintoresca isleta a la que se llega por un puente de tron¬ 
cos, hay una confitería. El parque Independencia, en la avenida 



Pringles, donde se encuentra el pequeño jardín zoológico. El 
puerto Ingeniero White, en cuyos alrededores las clásicas^Opan- 
tinas permiten saborear, "al pie de la red”, mariscos frescos, pul¬ 
pos, calamares. r 

EL MARi PEHUEN-CO y MONTE HERMOSO 

Todo esta a un paso en Bahía Blanca: el mar, con su puerto 
v sus balnearios de Ingeniero White y Maldonado, y más allá, 
hacia el este, las magníficas playas de Pehuen-Có y Monte Her¬ 
moso Saliendo hacia el norte, por la ruta 33, Tomquist, el Par¬ 
que Provincial, reserva de la flora v la fauna pampeanas. Y por 
hn el termino de su viaje y el nuestro: el valle encantado de 
Ja Sierra de la Ventana. 

Para ir a los balnearios de Pehueh-Có y Monte Hermoso, de¬ 
be usted salir de Bahía Blanca por donde llegó, es decir, por la 


RESTAURANTES Y BARES EN EL CAMINO 


Además de lo» paraderos que 
te encuentran sobre la ruta, 
mencionamos aquí alguno a ba¬ 
res y restaurante» ubicados en 
las ciudades, la mayoría de los 
cuales pertenecen a hoteles con 
restaurante a la carta o menú 
fijo. 

Km. IH7 . LAg FLORES 

Hostería Lo» Vascos. M. V. Pa 2 
3. Bar y Restaurante a la 

Hotel Gran Avenida. San Mar¬ 
tin 464. Bar, confitería y restau¬ 
rante a la carta. 

Confitería Gran Rea. Av. San Mar- 
tin 505. 

Confitería del Buen Gusto. Gral 
Par, 378. 

Km. 2JK) - AZUL 
Gran Hotel Azul. Colón 62v/26. 
coníitería y restaurante a Ja 

Hotel Argentino. Yrlgoyen 380. Bar 
y restaurante de menú fijo, 

Hotc: Roma. Yrlgoyen y Centena¬ 
rio. .Bar y restaurante de menú 

Hostería del Caballito Blanco. Av 

caruT 781 ' ^ y resta ' u- ante a la 

Km. 400 - JUAREZ 

B.lf 1 *’'!.* ?*" Ant0r *»“ 'La Rueda). 
Ruta 3, itnv 401. Bar y restau- 
rante a l a carta. Minutas a toda 

Hotel España. Pellegrini y Malpú. 
Bar y restaurante de menú rito. 
Km. i04 . TRES ARROTOS 
San José de Flores. Ruta 3 y 288. 


Bar y restaurante a la carta. 

City Hotel. La valle y 25 de Mavo. 
Bar y restaurante de menú fijo. 
Hotel La Catalana, Chacabuco 400. 
Bar y restaurante de menú Ojo. 
París Hotel. Belolaza 232-4B. Bar 
y restaurante de menú fijo. 
Plaza Hotel. Chacabuco 443. Bar, 
confitería y restaurante a la carta. 
Confitería Colón. Moreno 201. Bar 
y confitería. 

Km. 583 - CORONEL DORREQO 
Hotel Yasconta. San Martín 566. 
Bar y restaurante a la carta, 
Ruta 22fi - Km. 351 - OLAVARRIA 
Restaurante El Ajlto. Necochea 944. 
Bar y restaurante a la carta 
Bar Piara, Rivadavla 516. 

Bar y confitería La Estrella, Vte 
Vte. López 868. 

B»r y confitería Express. Vte 
López 825. 

Confitería Rex. Vte López 746. 
HOTELES EN EL BALNEARIO 
MONTE HERMOSO 

(Turismo económico - Pensión com¬ 
pleta) 

Améríoa. Calle 2. s/n. 

El Ancla. Avda. Dufaur. 

Paoo's Bar. Calle 2. s/n. 

Piex. 

Gran Hotel Monte hermoso. 

Olkel. 

Pensiones: Rancho Grande - Pepito - 
'Pringles. 

BAHIA BLANCA - HOTELES 
i Alojamiento solamente) 

Gran Hotel Austral. (14 Categoría 
Gran Turismo). Av. Colón 159 
Tel. 25241 al 20245. 100 habitacio¬ 
nes con baño privado. 20 depar¬ 
tamentos 4e lujo. 

Hotel Atlántico. (Categoría Ai. Cbi- 


clana 251. Tel. 2130/31. 42 habi¬ 
taciones con baño privado. Bar 
y restaurante a la carta. 

Hotel Central Muñir. (Categoría A) 
O’Higgins 23. TeL 2021/26. 112 ha¬ 
bitaciones con y sin baño privado. 

Hotel D'Italia (Categoría Ai. Brown 
195. Tel. 2800. 80 habitaciones con 
y sin baño privado. 

Hotel Nerva. (Categoría R). Chicla- 
na 87. Tel. 6421. 72 habitaciones 
con y sin baño privado. Bar y 
restauarnte a la carta. 

Hotel Ocean. ICategoría Al. Av. 
Cotón 122. Tel. 4900-1-2. 72 habi¬ 
taciones con y sin baño privado, 
restaurante a la carta. 

BARES Y CONFITERIAS 

Bxr Boston. Alslna 37. 

Bar Londres. Chiclana 37. 

Confitería Alhambra. San Martín 102. 

Confitería Imperio. Biown y Donado. 

Confitería Amorosi. Brown 154. 

RESTAURANTES 


> 333. 

La Estancia. Estomba 265, Especia¬ 
lidad en parrilladas. 

Ingelmo. Soler 558. 

Rivara, Alslna 141. 

La Española. San Martin 369 (abierto 
día y noche). 

El Indio. Chiclana 226. 

Nápoli. Lamadrid 465 (abierto día 
y noche). 

CANTINAS 

Tullo. Be Igrano 3643, Ing. White. 
Tel. 70320. Espec. chupín, albón¬ 
digas de pescado, Calamaretes, 
pulpos, moluscos. 


I Pulpito. Soler 143. 


TOBNQUIST 


Hotel Central. San Martín 242. Res¬ 
taurante con menú fijo. 

Hotel Santa Lucía. Y, Yrlgoyen 70. 
Restaurante con menú fijo. 


Belvedere. 20 habitaciones con y sin 
baño privado. Bar y restaurante. 
Menú fijo. 


fijo. 

Los Pinos. (Hostería), 14 habitacio¬ 
nes sin baño privado. Pensión 
completa. 

PiUahuIncé. 44 habitaciones con y 
sin baño privado. Pensión com¬ 
pleta. Bar. 

La Ventana. (Hostería). 4 habita¬ 
ciones con 2 baños. Pensión com¬ 
pleta. Bar y restaurante a la Carta. 

Residencial Costanera. 8 habitaciones 
con 4 baños. Pensión completa. 
Bar. 

La Península. 0 habitaciones con 5 
baños. Bar y restaurante. Menú 
fijo - 

Confitería La Cruz del Sur. 

Bar y restaurante La Perllta. 


Hotel Abra de la Ventana. 24 ha¬ 
bitaciones sin baño privado Bar 
y restaurante. Menú fijo. 
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Ruta 3: a unos 53 kilómetros de la ciudad, a la altura del Km 
635 encontrará a la izquierda un camino de Cerra. Son 37 
kms hasta donde se extiende la playa suave y apacible de Pe- 
buen-Có rodeada de un pintoresco bosque. 

Monte Hermoso queda algo más lejos, siempre bacía el este 
JtZo £T¡» 2** - Jay camino -lo cual -Jmnos do 
paso es realmente lamentable- hay que volver a la Ruta 3 V 
seguir hasta el Km. 617, donde se encuentra el querva j 
balneario. Son 29 kms. de camino de nena que, igual que d 
anterior con lluvia o sequía se pone en malas condiciones. Al 
llegar al cruce del Arroyo del Sauce cerca de la laguna de Sauce 
Grande, se transforma en una simple huella, por lo que no es 
recomendable hacer el viaje con mal tiempo. 

Si a la vuelta quiere regresar directamente a Buenos Me, 
puede retornar la Ruta 3 por otro camino, también de tierra, 
que sale a la altura del Km. 593, en Cnel. Dorrego. 

EL PUEBLO QUE NACIO EN UN BARCO 

El balneario Monte Hermoso tuvo un origen singular: un vie¬ 
jo velero, el "Golondrina”, sorprendido por una tempí^d cuan- 
do navegaba frente a la costa sur de la provincia, encalló en una 
larga playa solitaria cerca de la desembocadura del arroyo del 

^Atraída por el suceso, la gente de los alrededores empezó a 
visitar el lugar, tan poco conocido que ni nombre tema, y la 
solitaria playa, hasta entonces recorrida sólo de vez en cuando 
por algún paisano de las estancias próximas, se vio concurrida 
por familias enteras que llegaban en diversos medios de trans¬ 
porte para ver el “naufragio''. Al volver a sus casas, esa ^gen e 
no sabía cómo referirse al lugar donde había estado: una playa 
hermosa, cubierta de montes”. Un hombre de empresa, sm em- , 
bargo abarcó de inmediato las posibilidades turísticas que otre- 
cía esa “playa hermosa”. No lo pensó dos veces: compro el ve¬ 
lero, y con la vieja madera impregnada todavía de sal constru¬ 
yó el primer hotel, plantó árboles, y le dió al lugar un nombre, 
él que tiene actualmente: Monte Hermoso. 

Si Usted no lo conoce, se llevará una grata sorpresa, bu playa 
es ancha, de suave declive y arenas muy finas. A un mar de 
aguas cambiantes y movedizas se opone otro mar, el de los me¬ 
daños, también ondulados e infinitos, donde el viento juega en 
tre las ramas trayendo el perfume de los pinos y eucaliptos con 
que han sido fijados. ... , , 

La población fue creciendo con los años: al primitivo hotel 
de madera marinera se añadieron otros, además de chalets, ne¬ 
gocios y pequeñas industrias. Hoy, Monte Hermoso es una pro¬ 
gresista vula veraniega, playa y campo a la vez, comunicada por 
líneas de microómnibus con Coronel Dorrego. En verano, se 
concentra una gran población turística procedente principalmente 
de Bahía Blanca y sus alrededores. Sus principales actividades: 
la playa, desde luego, donde es de rigor la “excavación” en bus¬ 
ca de almejas; las excursiones a pie y a caballo por los caminos 
arbolados y hasta la laguna de Sauce Grande, donde la pesca es 
variada y abundante. 


"LA CIUDAD TENIA UNA PLAZA..." 

A poco más de una hora de Bahía Blanca, por la Ruta 33, se 
llega a Tomquist, una pequeña ciudad de calles bien cuidadas, 
con su plaza y su iglesia. Pero con una variante: la iglesia, en 
lugar de estar frente a la plaza, está dentro de ella, lo cual pres¬ 
ta un hermoso marco natural a las góticas ojivas. La plaza, que 
es en realidad un pequeño parque, con hermosos árboles y pul¬ 
cros canteros de césped, tiene además un lago diminuto con dos 
ocas muy solemnes. 

Le decimos todo esto, porque quizá usted no lo advierta al pa¬ 
sar por Tomquist para seguir hacia Sierra de la Ventana. Las 
calles son anchas, bien pavimentadas, y es un placer recorrerlas 
velozmente. Pero vale la pena detenerse un momento en la pla¬ 
za, a descansar junto al “lago” y ver la iglesia con su aguja que 
asoma por sobre la copa de los arboles. 

Indudablemente, el “orgullo nacional” de Tomquist es su par¬ 
que. De una extensión de casi 5.000 hectáreas, fue donado como 
reserva natural de la flora y la fauna autóctonas, cuyas principa¬ 
les especies estaban en vías de extinguirse. En sus cuatro potre¬ 


ros -El Abra, El Avestruz, La Blanqueada y El Carol- es po¬ 
sible observar en su ambiente a guanacos, gamas, venados y en 
especial avestruces, que alcanzan en libertad excepcional corpulen¬ 
cia, además de gran variedad de pájaros regionales. 

Al salir de Tomquist, el cordón oscuro de las sierras que -se des¬ 
tacan a la derecha empieza a tomar formas definidas. Y poco des¬ 
pués, 10 ó 12 kms. más adelante, se encuentra el cerro que da 
su nombre a todo el sistema. Allá arriba, a mil ciento treinta y 
tantos metros, la abertura parece apenas un ojo de cielo mirando 
por la roca. 

El camino a Sierra de la Ventana atraviesa el parque provin¬ 
cial por el potrero de El Abra, donde se encuentra la adminis¬ 
tración y, muy próximo, el Hotel Provincial de Turismo Econó¬ 
mico “Ábra de la Ventana”, a unos 33 kms. de Tomquist. Sí us¬ 
ted desea quedarse unos días en esa zona para recorrerla a gusto, 
puede alojarse en este hotel, o bien, algo más adelante, en la Hos¬ 
tería “La Península”. De lo contrario, tiene que seguir viaje hasta 
la población de Sierra de la Ventana, a 49 kms. de Tomquist, 
donde existen varios hoteles y alojamientos. 

UNA ALDEA EN EL VALLE ENCANTADO 

Sierra de la Ventana es casi una aldea: menos de 1.000 habi¬ 
tantes. Pero su ubicación en medio de las sierras y su clima pri¬ 
vilegiado —fresco incluso en las noches de verano— la convierten 
en un excelente lugar de reposo y vacaciones. 

En esa especie de aldea serrana, donde la vida transcurre plá¬ 
cida y lenta, las actividades se multiplican: hay que ir a nadar 
a los arroyos San Bernardo, Negro o Sauce Grande, donde ade¬ 
más los aficionados al “casting” pueden poner a prueba su des¬ 
treza frente a la desconfianza arisca de las truchas salmonadas y 
arco iris. 

O bien a jugar al golf en los links del Golf Club local, donde 
se acrecienta el placer del deporte con la admiración del paisaje. 
Y quienes prefieren otros ejercicios pueden salir a cabalgar por 
los pintorescos alrededores o efectuar excursiones por el parque 
Tomquist v los cerros. 

También la caza es en esta zona una posibilidad muy intere- 

SIGUE 





PEQUEÑA GUIA PARA CAZADORES 


El señor Alberto González —calle 14, 
25 i, de Tomquist —agente de con¬ 
servación de la fauna del Parque Pro¬ 
vincial, nos ha dado una serie de "datos 
prácticos" para ir a cazar a Sierra de la 
Ventana. Además, el señor González, 
profundo conocedor de la zona, propor¬ 
cionará toda clase de informes a quienes 
le consulten sobre caza, pesca y ascen¬ 
sión a los cerros. Estos pueden ser tre- 
padoss in dificultades, pero la ayuda 
pados sin dificultades, pero la ayuda 
de un guía facilitará la ascensión y una 
provechosa jornada a los cazadores. 


1. Temporada de caza: 1 Q de mayo al 31 de agosto. Penalida¬ 
des por infracción: de $ 3 00.- a $ 2.000.-. Además, es requisado 
el equipo y el automóvil. 

2. Actualmente está vedada la caza de la perdiz martineta, 
siendo libre, en cambio, durante todo el año la de la perdiz colo- 
rada y los jabalíes, considerados plaga. 

3. Armas a emplear : el rifle calibre 22 no sirve. Utilizar esr 
copetas calibre 30-30 ó 44, o bien Savage de alta velocidad 
Los cartuchos pueden ser 16, 12-20 y 24. Para jabalí: cartu¬ 
chos preparados Breneque, de 90 kilos de impacto. La fábrica 
Orbea los prepara. Licencias de caza: se obtienen en le. Direc 
ción de Conservación de la Fauna, calle 50, N? 723 (La Plata. 
Peía, de Buenos Aires). 


sante, con el único inconveniente de que sólo puede ser practicada 
sin trabas legales entre los meses de marzo y agosto, estando ve¬ 
dada el resto del año. Se pueden cazar ciervos, jabalíes, guanacos 
y chivos negros. Para los aficionados damos, en recuadro aparte, 
algunas indicaciones útiles. 

La pesca, en cambio, está permitida desde el 1? de octubre 
al l 9 de marzo, a excepción del pejerrey, “disponible" todo el 
año. 

Además, en, Sierra de la Ventana la vida social se concentra, 
al atardecer y por las noches, en la confitería "La Cruz del Sur”, 
donde se puede ir a tomar una copa y a bailar. . ., si es que no 
quedó muy cansado por el intenso trajín de esa vida de descanso. 

UN POCO DE ALPINISMO 

Ejercicio y paseo a la vez, trepar a los cerros es uno de los 
mayores atractivos que ofrece la estada en Sierra de la Venta¬ 
na. Si bien las ascensiones no son peligrosas y hay en general 
accesos bastante fáciles, para ir a La Ventana o al Cerro Tres 
Picos, los más altos del sistema, conviene consultar a algún ba¬ 
queano sobre el camino más conveniente. Lo demás, buenas pier¬ 
nas y buen ánimo cuando la cuesta se pone muy empinada. 

Para ir a La Ventana, por ejemplo, conviene salir bien tem¬ 
prano, por la mañana, y llevar una ligera merienda, como para 
quedarse buena parte del día. Es necesario .'disponer de algún 
medio de transporte —auto, caballo o sulky— para llegar hasta 
el pie del cerro, desde donde se empieza la subida. 

Si ha salido temprano, al llegar a cierta altura podrá ver a 
lo lejos las grandes manadas de guanacos que han bajado a to- 
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mar agua a las vertientes, y en camino advertirá los lugares don¬ 
de se tienden a revolcarse y descansar. Es muy difícil que logre 
verlos de cerca, pues huyen de la presencia del hombre. 

Después de dos o tres horas —según las energías— de marcha, 
llegará a lo alto: 1.136 metros, donde se encuentra el hueco fa¬ 
moso, de 8,20 metros de altura por 4,50 metros de ancho y 10 
metros de profundidad. Dos cosas que no tiene que dejar de ha¬ 
cer: sacarse una fotografía sentado en la “ventana” y dejar por 
escrito sus impresiones en uno de los cuadernos que encontrará 
en un buzón, colocado a tal efecto a pocos metros de allí. De 
paso, podrá leer lo que escribieron sus predecesores en la ascen¬ 
sión: hay cosas muy divertidas y sugestivas. 

Otro lugar digno de ser visitado es el Hueco de las Palomas, 
para lo cual es necesario partir de la Administración del parque, 
V seguir por un camino interior que conduce al puesto de La 
Blanqueada, después de atravesar una serie de pequeñas eleva¬ 
ciones. Al llegar al Cerro Chato, en cuya cumbre hay una pra¬ 
dera de más de una hectárea, se inicia la ascensión del Cerro 
La Volanta —la razón de cuyo nombre comprenderá al mirar la 
sombra que proyecta— desde el cual se puede apreciar el Hueco 
de las Palomas: un valle extenso y profundo, atravesado en todos 
sentidos por crestas rojas. Al descender, en medio de una vege¬ 
tación exuberante se encuentran cerrillos de formas originales y 
vertientes de diverso caudal. 

A todo esto, no le hemos hablado del paisaje: preferimos que 
usted mismo descubra las grutas tapizadas de heléchos, los “llora- 
deros” y “ojos de agua”, las lomadas de formas y colores diver¬ 
sos que se van presentando a la vista a medida que trepa, olvida¬ 
do del cansancio, respirando él aire puro y fresco de la montaña. + 
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Cortar con cuidado por la línea de puntos 



EL EQUIPO TECNICO DE “PARABRISAS’' HA HECHO ESTE VIAJE PENSANDO 
EN USTED. EN SU SEGURIDAD, EN SU COMODIDAD, EN SU ESPARCIMIENTO. 
Y VERIFICO CUIDADOSAMENTE LOS DETALLES QUE USTED DEBE TENER EN 
CUENTA EN LA RUTA PARA QUE EL SUYO SEA, REALMENTE, UN VIAJE FELIZ 


PARABRISAS agradece ol Auto¬ 
móvil ' Club Argentino su valiosa 
colaboración. 









■ Un viaje, por sipiple que sea, es siempre una pequeña aven¬ 
tura. Cuando usted sale de Buenos Aires y enfila por la 

ruta, una ruta que quizá desconoce o hace años que no 

utiliza, ignora lo que le espera al cabo de cien o doscientos 
kilómetros de marcha-, dónde puede detenerse a cargar nafta 
o a reponer energía?, con qué tipo de auxilios contará en una emer¬ 
gencia y, lo que es más importante, en qué condiciones de tránsito se 

encuentra esa ruta. 

Para facilitarle los preparativos y la realización de su viaje, PARA¬ 
BRISAS se lanza a partir de este" primer número a recorrer para us¬ 
ted las rutas argentinas. Así podrá deciile. tramo por tramo, cómo es¬ 
tán esas rutas. Serán datos de confianza, de amigo a amigo, recogidos 
sobre el terreno y sobre la base de la propia experiencia. 


AQUÍ EL PPÜ.VER VI- AJE DE "PARABRISAS" 


BUENOS AIRES - BAHIA BLANCA - TORNQUIST 
SIERRA DE LA VENTANA 

Este primer viaje lo hemos efectuado por la ruta 3, hasta Bahía 
Blanca, desde donde subimos a Tomquist por la ruta 33 para seguir 
a Sierra de la Ventana. La vuelta la efectuamos por caminos de tie¬ 
rra, pero en bastante buenas condiciones, para empalmar directa¬ 
mente con la ruta 76, a Olavarría, parte de la cual se halla aún en 
construcción, y seguir por la ruta 226 hasta Azul, donde retomamos 
la ruta 3 de regreso a Buenos Aires. 

En nuestro plano encontrará, debidamente señaladas, las estacio¬ 
nes de sen-icio, talleres mecánicos, puestos policiales, hosterías, hote¬ 
les y restaurantes, y todas las indicaciones de aquello que puede serle 
útil V necesario a lo largo de la ruta. Lo único que no podemos se¬ 
ñalarle son los lugares donde tendrá que cruzarse con camiones: por 
eso le pedimos que maneje con precaución. La ruta" 3 es una de las 
más transitadas por esos vehículos. 

Buenos Aires - Cañuelas: Salimos a las 6 de lá mañana, y para 
tomar la ruta 3 preferimos hacerlo por la Av. Gral. Paz hasta la Auto¬ 
pista a Ezeiza-, unos pocos kilómetros antes del Aeropuerto Interna¬ 
cional se encuentra el camino que empalma con la ruta 205, a Ca¬ 
ñuelas, de donde seguiríamos por la ruta 3. Elegimos esta salida en 
lugar de ir por Juan Bautista Alberdi y su continuación, Provincias 
Unidas, pasando por San Justo, para aprovechar las ventajas que 
ofrecen la Av. Gral. Paz, la Autopista y la ruta 205, caminos relati¬ 
vamente nuevos y en buenas condiciones de conservación. 

El acceso a Cañuelas es bastante deficiente; se encuentran pozos 
aislados, y hay un tramo de 500 metros en reparaciones, con mon¬ 
tículos de tierra sobre la derecha que obligan a marchar un trecho a 
contramano. Pero salvo este breve inconveniente, el resto del camino 
se recorre en perfectas condiciones. 



Si no tomó el desayuno antes de partir, puede hacerlo en el para¬ 
dero de La ¡Vlartona, Km. 51 de la ruta 205, o bien entrar en Cañue¬ 
las y dirigirse hacia la plaza, frente a la cual está la confitería "El 
Aguila”. Si prefiere seguir viaje sin detenerse, al llegar al puesto de 
la policía caminera en el Km. 62, doble a la izquierda para seguir 
directamente por la ruta 3. 

Cañuelas . San Miguel del Monte: En este tramo, de 46 kms., 
el pavimento se halla en bastante buen estado, aunque en algunos 
trechos de "macadam” hay pozos recién arreglados. Pasando la pobla¬ 
ción, a la izquierda, podrá entrever la laguna, conocida por la abun¬ 
dancia de pesca Cuna tentación, sobre la que usted resolverá). 

San Miguel del Monte - Las Flores: De los 77 kms. que debe 
recorrer, encontrará, a la altura del Km. 124, un trecho de dos kiló¬ 
metros en malas condiciones. El resto, muy bueno. En el Km. 135 se 
halla el cruce sobre el Río Salado, y antes dél puente, a la derecha. 


hay un almacén. Cabe señalar que la estación de servicio del ACA 
que se encuentra en el cruce a Gorchs está provista de camión guinche. 

Las Flores - Azul: Son 112 kms., la mayor parte de las cuales 
se encuentra en regular estado, Al salir de Las Flores hay una serie 
de curvas, muy bien peraltadas, pero poco después sigue un tramo 
en bastante malas condiciones, que se prolonga Unos 20 kms. hasta 
el Canal 11. 

Si usted llega a Azul alrededor del mediodía, le conviene almorzar 
aquí antes de seguir viaje, pues el tramo siguiente le llevará más de 
una hora de viaje. Puede detenerse en alguna de las hosterías de la 
ruta, a las puertas de la ciudad, o bien doblar hacia la derecha, por 
la av. Mitre, para dirigirse hacia el centro, donde encontrará varios 
hoteles con restaurante. 

Azul - Juárez: Tiene por delante 107 kms. Al salir de Azul la 
• ruta está siendo ensanchada, y en algunos tramos el tránsito se des¬ 
plaza por una sola mano. Conviene avanzar con precaución, atendien¬ 
do a las indicaciones. Pasando Chillar, en el Km. 165, el camino es¬ 
tá poceado, pero el resto se encuentra en bastante buen estado. 

La estación de servicio del ACA, situada a la entrada de Juárez, 
posee servicio radioeléctrico, sistema de mucha utilidad para cualquier 
emergencia. Si usted es de los que salieron a las 6 de la mañana, como 
nosotros, puede detenerse a almorzar en la hostería "La Rueda”, bar 
y restaurante de típico estila criollo. 

Juárez - González Chaves - Tres Arroyos: Entre las dos prime¬ 
ras ciudades hay 57 kilómetros, y por espacio de 35 kms,, al salir de 
Tuárez, es necesario cruzar con precaución varios puentes en los cua¬ 
les se están efectuando trabajos de ensanche. Además, en el camino 
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hay varios tramos poccados, siendo el estado de todo el resto bastan¬ 
te bueno, condición que se prolonga sin variantes por espacio de 43 
kms. más, hasta Tres Arroyos. 

Tres Arroyos - Coronel Dorrego: Hay aquí un tramo de 99 
kilómetros en buenas condiciones, salvo a la altura del Km. 560, en 
el puente sobre el arroyo Los Gauchos, y también a partir del Km. 
589, donde el camino se encuentra algo poceado. 

Coronel Dorrego - Bahía Blanca: Los 95 kilómetros Testantes 
se recorren sin mayores inconvenientes, y la entrada a la ciudad pue¬ 
de efectuarse por la av. Pringles, pasando frente al parque Indepen¬ 
dencia. Al llegar a la calle Brandsen se dobla a la izquierda, siguien¬ 
do por ella seis cuadras para tomar luego por San Martín hasta la 
plaza Rivadavia, donde está el mojón que señala el Km. 688, fin de 
esta primera parte de nuestro viaje. 

Bahía Blanca - Tornquist: Para salir de Bahía Blanca hacia 
Tornquist, partiendo de la plaza Rivadavia, conviene tomar por la 
calle Alsina, y seguir luego por la Av. Alem, aue continúa directa¬ 
mente en la ruta 33. Son en total 76 kms., en el primero de los cua¬ 
les el camino se encuentra en perfecto estado, salvo un pequeño tra¬ 
mo roto, y otro, muy breve, de tierra. Luego hay una serie de curvas 
muy abiertas, muy bien calculadas, atravesando una sucesión de lo- 
jnacías que prestan al paisaje una grata perspectiva. El único incon¬ 
veniente que es necesario señalar es la presencia de caballos sueltos, 
que se repite más adelante en varias partes, y a lo largo del camino 
varios mojones rotos, así como señales borrosas o ilegibles. 

Hay un prolongado trecho en construcción. Desde el Aeroclub de 
Bahía Blanca, que queda a la izquierda, basta La Vitícola, hay un 
tramo ripiado, para volver a encontrar condiciones irregulares hasta 
el Km. 30, donde se retoma el pavimento. 

Poco antes del Km. 48 empieza a verse, a la derecha, el cordón 
oscuro de las sierras. Y al llegar al Km. 70 se dobla, también a la 
derecha, por el camino de tierra que lleva a Tornquist. 

Tornquist - Sierra de la Ventana: Son 50 kilómetros de camino 
de tierra, que si bien se encuentra abovedado y en muy buenas con¬ 
diciones, conviene recorrer de día debido a que en algunos trechos 
hay badenes, y en otros lo atraviesan las vertientes que bajan de las 
sierras, existiendo vados que deben ser cruzados con precaución. En 
general, conviene ir a un promedio de 40 a 50 kms. por hora. 

DE REGRESO: POR PRINGLES, OLAVARRIA Y AZUL 

El camino que elegimos para volver de Sierra de la Ventana pre¬ 
senta una veptaja y un inconveniente. La ventaja: acorta en gran 
número de kilómetros la distancia a Azul, pues de querer hacerlo 
por la ruta 3, habría que volver a Bahía Blanca. El inconveniente: en 
tiempo lluvioso se pone intransitable err algunos tramos. 

Sierra de la Ventana - Coronel Pringles: Hay 48 kilómetros de 
camino abovedado, en bastante buenas condiciones. Pasando Pringles 
se toma a la izquierda, por la ruta a Gral. Lamadrid. 

Coronel Pringles - Olavarría: Este tramo, por lo menos hasta 
la ruta 76, se encuentra en pésimo estado. 


A unos 55 kilómetros de Cnel. Pringles, y antes de llegar a Líbano, 
se encuentra a la derecha la ruta 76, parte de la cual está aún en 
construcción. Pero desde el cruce con la ruta 74, que une Laprida 
con Gral. Lamadrid, empieza el mejorado asfáltico que se prolonga por 
espacio de 126 kilómetros, y salvo un tramo en construcción se re¬ 
corre sin mayores inconvenientes. En total, 147 kilómetros desde 
Pringles. 

Si llega a Olavarría para la hora del almuerzo, puede ir a comer 
—como lo hicimos nosotros— en "El Ajito”, de la calle Necochea 944. 

Olavarría . Azul: Son 40 kilómetros, en parte de los cuales, has¬ 
ta tomar la ruta 226, el pavimento se encuentra en malas condiciones. 
Al llegar a Azul, se empalma directamente con la ruta 3, para seguir 
por ésta' a Buenos Aires. 


(Acerca de las actividades turísticas 
excursión, ver amplia descripción en 


que pueden realizarse en esta 
este Ni' 1 de PARABRISAS.) 
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UD-CW 
Y El>r 

MOTOR 


¿se conocen? 


Quien se acerque ai motor de su automóvil podrá, 
sin excesivo esfuerzo, adquirir una suma de conoci¬ 
mientos que le permitirán solucionar muchos proble¬ 
mas y lo orientarán en el trato de esta parte funda¬ 
mental de su coche. 


D E frente al motor, que es el corazón del automóvil, hay 
tres tipos de dueños: los amigos, los indiferentes y los 
enemigos. Si usted es enemigo de su motor es un ene¬ 
migo de usted mismo: todo lo que a él le pase usted lo pa¬ 
gará de su bolsillo. Si su actitud es la del indiferente, ter¬ 
minará con un disgusto, porque no conociéndolo, por lo 
menos un poco, a veces dejará de hacer cosas buenas por 
su motor y, otras veces, aun sin quererlo, hará cosas per¬ 
judiciales, con el mismo resultado del caso anterior: pagar. 
Si usted se decide a ser amigo de su motor, tiene que co¬ 
menzar por conocerlo. Vamos, pues, a describir las intimi¬ 
dades de este importante personaje. 

LOS MOVIMIENTOS FUNDAMENTALES DEL MOTOR 

Todo motor trabaja con el mismo sistema de cilindro y 
pistón. Lo que se llama cilindro, generalmente no es tal: 
se trata en realidad de un agujero cilindrico practicado en 
un bloque (block) de hierro fundido. Dentro de este agu¬ 
jero cilindrico se desplaza, con un movimiento de arriba 
hacia abajo —llamado alternativo o de vaivén— (fig. 1), 
un émbolo o pistón normalmente de aluminio en aleación 
con otros metales. 
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UD. Y EL MOTOR 

¿se conocen? 


to que el pistón se desplaza hacia arriba y hacia ahajo. , 

Ya veremos debido a qué, pero por ahora señalemos sim- 
plemente que de alguna forma ese movimiento de vaivén 
debe convertirse en rotativo para ser transmitido a las 
ruedas. , , , .. - 

El pistón sube y baja y al hacerlo arrastra a la biela., 
ésta, que se encuentra unida a uno de los codos del ci- FIGURA 3 
güeñal, imprime a éste un movimiento rotativo, que luego 
se transmite directamente a las ruedas matrices. Este 
mecanismo fundamental puede verse trabajando a la vis¬ 
ta en las locomotoras de vapor de los ferrocarriles. 

¿Por qué sube y baja el pistón? Imaginemos un inflador 
de bicicleta (íog. 4) l que tuviera en la base del caño una 
pequeña carga de dinamita. Si usted da un golpe —un 
“bombazo”— hundiendo el émbolo hacia abajo, hace explo¬ 
tar la dinamita colocada en la base del caño y el émbolo 
retrocede, empujando su mano hacia atrás. Esto es exac¬ 
tamente lo que ocurre en el motor del automóvil, aunque, 
claro está, que aquí no se trata de dinamita, sino de una 
mezcla altamente explosiva de nafta y aire. 

Ahora bien, ¿por qué vuelve hacia arriba el pistón? He¬ 
mos visto que está sujeto por la biela al cigüeñal que tiene 
codos o manivelas. Cuando el pistón baja con fuerza, arras- 


Cigüeñol: 1. Bancadas; 2, Muñones 
del cigüeñal; 3. Volante. 


tra al cigüeñal. Pero éste tiene en la punta un disco bas¬ 
tante pesado (varios kilos), que por su mismo peso, una 
vez que cobra velocidad, por inercia, tiende a seguir gi¬ 
rando. Recibe un impulso cada vez que el pistón es im¬ 
pulsado hacia abajo, y por ese impulso sigue girando, y, 
mediante la manivela del cigüeñal vuelve a empujar al 
pistón hacia arriba. 

DISTINTOS TIPOS D£ MOTORES 

Corrientemente se habla de motores de cuatro tiempos (fi¬ 
gura 6) (la mayoría), de dos tiempos (Auto Union, DKW, 
Graciela Saab, Goliath 700, etc.), y también de los famosos ga- 
soleros. Vamos a especializamos un poco hablando de los moto¬ 
res de cuatro y dos tiempos. Y comenzaremos por los de 
cuatro, que son los más comunes, y mediante los cuales 
podremos luego comprender más fácilmente al motor de 
dos tiempos. 

Lo fundamental del motor de cuatro tiempos es que 
tiene válvulas. Uína válvula (fig. 5) es una pieza de metal 
de muy alta calidad, formada por un platillo y un tronco o 
vástago, que mediante un mecanismo que puede ser de varios 
tipos, tapa y destapa la lumbrera o tronera, que es un agu¬ 
jero practicando en la culata o en el block, según el caso. 
Una lumbrera está conectada con el carburador (admisión) y 
la otra con el caño de escape. 

Supongamos que el pistón está empezando a bajar 
(fig. 6). Se abre la válvula de admisión y el pistón baja 
tan rápidamente que crea un vacío dentro del cilindro. Es¬ 
te vacío succiona aire, y como el aire no puede entrar si¬ 
no pasando por el carburador, es chupado por ahí, y al 
pasar pulveriza nafta líquida y la arrastra consigo. Esto 
funciona com una pulverizadora de insecticidas (lo que 
comúnmente se llama un aparato de “flit”. El carburador 
funciona como una pulverizadora que chupara en vez de 
soplar. 

El pistón ya ha bajado completamente. Se cierra entonces 
la válvula de admisión, y comienza una carrera ascenden¬ 
te. ¿Qué es lo que hace subir el pistón? El volante del 
motor, cuyo funcionamiento, aprovechando la inercia, ya 
hemos explicado al subir, el pistón va comprimiendo la 
mezcla de aire y nafta (que en términos automovilísticos 
se llama mezcla y está normalmente constituida por 14 ki¬ 
los de aire por cada kilo de nafta). Cuando el pistón haya 
terminado de subir, habrá comprimido la mezcla seis, siete, 
ocho o más veces, siendo esto lo que se llama relación de 
compresión o, más vulgarmente, compresión. Cuando el 
pistón esté en lo más alto de su carrera, la mezcla estará 
comprimida dentro de un espacio muy pequeño, llamado 


FIGURA 2 
Pistón y bielas desar¬ 
ticulados: 1. Aros de 
compresión y lubrica¬ 
ción; 2. Pistón propia¬ 
mente dicho; 3. Perno 
de pistón 4. Clips 
pora aseguror el per¬ 
no; 5. Buje o cosqui - 
tk> de pistón; 6. Biela; 
7. Cosquillo y cojine¬ 
tes antifricción de 
bielo; 8. Bulón; 9. Pie 
de lo bielo; 10. Tuer¬ 
ca; 11. Chareta. 
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FIGURA 5 

Lo válvula <d« admi¬ 
tida o de etíope) abre 
o cierra la lumbrera 


FIGURA -4 
El "bombazo" hunde 


altamente explosivo 
de nafta y aire) es- 


duos condiciones de 
funcionamiento tu 
construcción es com¬ 
plicada. 


teniente comprimida, obligando al pistón a bajar violenta¬ 
mente, tal como lo describimos en la analogía del inflador 
con dinamita. Esta es la carrera motriz, la que fundamental¬ 
mente proporciona movimiento al automóvil. 

A todo esto, el pistón baja, llega al punto más bajo de 
su desplazamiento y entonces, ¿qué ocurre? Si permane¬ 
cieran cerradas las dos válvulas, el pistón subiría y com¬ 
primiría nuevamente la mezcla: pero como ésta ya está 
utilizada, vale decir, combustionada o quemada, sería un 
trabajo inútil. Entonces se hace abrir la válvula de esca¬ 
pe. Al subir, el pistón va empujando hacia afuera los pases 
o residuos de la combustión, eyectándolos por el caño de 
escape a la atmósfera. Cuando el pistón llegue arriba, el 
cilindro se va a encontrar limpio otra vez. Entonces se cie¬ 
rra la válvula de escape, se abre la de admisión, & el ci¬ 
clo comienza de nuevo. 

Vemos ahora por qué se llama a este motor de “cuatro 
tiempos”: porque cada ciclo tiene cuatro recorridos (ca¬ 
rreras,. En la primera, de aspiración, el pistón chupa mez¬ 
cla; en la segunda, la comprime ícarrera de compresión); 
en la tercera, previa la combustión, regresa con fuerza 
(carrera motriz o de expansión); finalmente, al regresar pa¬ 
ra arriba, cumple la cuarta función: carrera de escape. 

¿Por qué se comprime la mezcla? Esta es inflamable y 
aun sin comprimir, “explotaría” ai saltar la chispa. Pero 
al comprimirse en un espacio cerrado, es mucha mayor la 
fuerza que desarrolla cuando efectivamente ocurre la ex¬ 
pansión. 

LOS MOTORES DE DOS TIEMPOS 

Evidentemente, en el motor de cuatro tiempos tenemos 
que, de cada cuatro carreras, una sola de éstas es motriz. 


Esta circunstancia indujo hace años a los técnicos a inven- 
tar el motor de dos tiempos, que tiene una carrera motriz 
cada dos. El dos tiempos, aunque es mecánicamente muy 
sencillo, es más complicado de explicar, porque sus tiem¬ 
pos no están netamente divididos entre sí. como en el 
motor de cuatro. 

Supongamos que encontramos al pistón bajando en su 
carrera motriz (fig 7). (En estos tipos de motores todas 
las carreras descendientes son motrices.) Primero hallamos 
que no haj* válvulas. Estas han sido reemplazadas por agu¬ 
jeros practicados en la pared del cilindro (lumbreras) Pe- 
ro en el motor de dos tiempos la mezcla no entra pur la 
parte de arriba del cilindro, sino por la parte de abajo o 
cárter (que es en cualquier motor la caja dentro de la cual 
gira el cigüeñal). Lo hace así porque el cigüeñal tiene unos 
contrapesos en forma de medialuna que al girar tapan el 
orificio del cano de aspiración, que viene del carburador. Al 
destapar ese caño producen el mismo efecto de succión de un 
pistón y la mezcla entra al cárter. Luego, siguen girando 
os contrapesos y, por presión, envían la mezcla hacia el ci¬ 
lindro mediante la llamada lumbrera de transferencia (fig 8) 
a , v ” , lo ^ ej f mos Ja últim » vez, el pistón estaba bajando. 
AI hacerlo, destapa repentinamente la lumbrera de escape, 
cuando la mezcla aun no ha terminado de expansionarse. 
Queda aun presión dentro del cilindro cuando la lumbrera 
queda destapada. Y esa presión eyecta los gases quemados 
hacia afuera, como si se abriera la válvula de un neumá¬ 
tico. Es decir: los gases abandonan el cilindro por su pro¬ 
pia presión y no porque los empuje el pistón, como ocurre 
en el caso del motor de cuatro movimientos. 

Entretanto, el pistón sigue bajando. Se descubre enton¬ 
ces la lumbrera de admisión. Al destaparse ésta, la mezcla 
que estaba “haciendo cola” para entrar en el cilindro 
irrumpe violentamente en éste, presionada por los contra¬ 
pesos del cilindro. Sube el pistón, comprimiendo la mecía, 
se produce la combustión y todo comienza de nuevo 

Surge ahora una pregunta lógica: ¿por qué los últimos 
gases de escape no salen por la' lumbrera de admisión cho¬ 
cando con la mecía fresca .que entra. Esto ocurre porque 
empiezan a salir bastante violentamente y entonces adquie¬ 
ren un impulso que los sigue arrastrando, tal como un tren 
sin frenos que no puede parar. Más aún: ese impulso se 
aprovecha para chupar mezcla fresca, creando una depre¬ 
sión dentro del cilindro en la fracción de tiempo que trans¬ 
curre mientras estaban saliendo los gases quemados y en¬ 
trando la mecía fresca. 

Si el motor de cuatro tiempos tiene una carrera motriz 
cada cuatro, y el de dos tiempos tiene una motriz y otra 
no, parecería lógico que el de dos tiempos generara el do¬ 
ble de potencia. Sin embargo, no es así, y en la práctica 
genera menos. Parte de la potencia de expansión es perdi¬ 
da al abrirse la lumbrera de escape; luego, siempre se 
mezclan un poco la admisión y el escape, resultando que 
el motor pretende quemar gases ya combustionados y pro- 


FIGURA 6 

Ciclo del motor de cuatro tiemoos; I. El 
pistón desciende, provocondo vocio en e! 
cilindro; la válvula de odmisión se abre, 
dejando paso o lo nafta gosificada; 2. El 
pistón inicio su carrera ascendente, mien 
tras la válvula de admisión se cierra. La 
mezcla de aire y nafta es comprimido con¬ 
tra la cámara de combustión; 3. El pistón 
templete la carrera ascendenre, compri 
miendo Intensamente la mezcla Lo bujía 
produce la chispa que enciende la nafta, 
provocondo uno explosión que impulsa fuer- 
temente al pistón hacia abajo, 4. Después 
de posor por el punto muerto inferior, el 
pistón comienzo su ascenso, abriéndose al 
mismo tiempo la válvula de escape, oor 
donde salen los gases quemjdos, expulsa 
dos poi el pistón Al llegar este al pumo 
muerto superior, se inicia nuevamente el 











FIGURA "7 

Cielo del motor de dos tiempos; 1. Compresión; el pistón comprime la mezcla al mismo tiempo que cierra las lumbreras y provoca vacio en 
el cárter, 2. el pistón continúo comprimiendo la mezcla, pero deja libre la lumbrera de admisión, por donde entro mezcla nueva, succionado 
por el vacio del cárter; 3. El pistón llegó al punto muerto superior y la bujía encendió la mezcla comprimida, provocando la explosión; el 
pistón, al bajar, comprime lo mezclo que está en el cárter; 4. En su carrero descendente, el pistón cierra otra vez todas las lumbreras, au 
mentando la compresión en el cárter; 5. Antes de llegar al punto muerto inferior, el pistón deja abierta la lumbrera de escape, por donde 
los gases quemados salen impulsados por su propio dilatación. Al mismo tiempo, el pistón dejo abierta la lumbrera que conecto el cárter con 
el cilindro por donde entra lo mezcla nuevo impulsado por la presión ejercida por el pistón en su carrera descendente y por los contrapesos 
del cigüeñal; 6. La mezcla cruda ayuda a expulsar los gases quemados, adueñándose transitoriamente del cilindro, iniciando el ciclo nuevamente. 


UD. Y EL 
MOTOR 


¿se conocen? 


duce menos potencia efectiva. Hay, por fin, algunas su¬ 
tilezas técnicas, un poco complicadas para analizar rápi¬ 
damente, pero en definitiva hacen que el de dos tiempos 
genere algo menos de potencia que el de cuatro tiempos. 
No obstante ello, algunas firmas, notablemente Auto Union - 
DKW, han logrado resultados altamente satisfactorios con 
motores sin válvulas. 


LOS MOTORES DIESEL 

Queda otra variante, que se usa relativamente poco en 
automóviles, pero con resultados relativamente buenos. Se 
trata del motor llamado diesel (fig. 9*>, cuyo nombre correc¬ 
to es de combustión espontánea o de enc-ervdido por compre¬ 
sión. Sin entrar en detalle, digamos que estos motores (Mer¬ 
cedes, Rastrojeras, camiones, etc.), son casi siempre de cua¬ 
tro tiempos y aspiran solamente aire a través de las válvulas. 
Cuando el pistón sube en la carrera de compresión compri¬ 
me el aire mucho más de lo que se comprime la mezcla en 
un motor común. Mientras un motor normal tiene la com¬ 
presión de no más de 9 a 1 en casos extremos, cualquier 
motor diesel tiene 15 ó 16 a 1, y aún más en ciertos casos. 

Al comprimir tanto el aire, éste se calienta fuertemente, 
alcanzando elevadas temperaturas. (Es un principio elemen¬ 
tal de física que cuando se comprime el aire, éste se ca¬ 
lienta.) En el momento de su compresión y temperatura má¬ 
ximas, una bomba mecánica inyecta un chorro de combus¬ 
tible dentro del cilindro, mejor dicho, la cámara de combus¬ 
tión, que es lo que queda libre cuando el pistón está en su 
posición más elevada. 

Al entrar el combustible en la cámara, se enciende debido 
al fuerte calor, produciendo la explosión habitual y haciendo 
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entonces que el pistón baje en su carrera motriz o de ex¬ 
pansión. Vale decir, que se elimina la bujía y el sistema 
eléctrico (de los cuales nos ocuparemos oportunamente; 

En cambio, se añaden la bomba de inyección de gas-oil y 
los llamados inyectores, que son picos pulverizadores colo¬ 
cados dentro de la cámara de compresión (y en algunos 
casos, en una antecámara.;. 4( f . 

El motor “gasolero” es más económico que el naftero 
porque tiene más compresión y porque, además, consume 
combustible más barato. Pero se usa poco en automóviles, 
porque es un motor muy caro y porque tiene una vibración 
y un golpeteo molestos, es pesado y tiene relativamente poca 
aceleración. En cambio, es muy “noble”, dura mucho y es 
muy rendidor. 

También existen motores diesel de dos tiempos, pero su 
uso es limitado a algunos camiones, tractores y motores de 
gran tamaño. 
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FIGURA 8 
Corte de lo cámara de 


Ciclo de un motor Diesel:-1. Admisión: al descender el pistón chupa aire por la válvula de 
admisión; 2. Compresión: el pistón comprime el aire contra lo cámara de combustión y el aire 
se calienta; 3. Inyección, explosión: antes que el pistón llegue al punto muerto superior, 
el inyector envía gasoil pulverizado por la gran presión. Al contacto con el aire, que se en¬ 
cuentra a una temperatura elevadísimo, se produce la inflamación de los gases, provocando el 
descenso brusco del pistón; 4. Escape: después de posar por el punto muerto inferior, la válvula 
de escape se abre y por allí salen ios gases quemados. 


FIGURA 1 1 


Corte de un motor de cuatro 
tiempos (cuatro cilindros): I. 
Compresión; 2. Explosión; 3. 
Admisión; 4. Escape. 
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Esto sucedió... 


... sucedió en realidad. Son historias 
como las muchas que cuentan los 
hombres del automóvil, a veces dra¬ 
máticas, a veces alegres. Las decimos 
aquí como ocurrieron en la vida, con 
otros nombres, naturalmente, tal co¬ 
mo se cuenta en amable rueda de ami¬ 
gos. Como algo que en realidad suce¬ 
dió... 


LIVIANO COMO UNA PLUMA 


M ediodía. Dentro del estrecho ámbito 
del auto, las dos parejas escapan de 
la ciudad, del trajín de la ciudad. 
Van hacia el mar, hacia el sol, 
hacia el emocionante entrechocar de fichas 
y la danza de números del Casino. 

Han salido a la mañana, bien temprano, 
como para aprovechar un pedazo de ese 
primer día de vacaciones. 

Mario, el dueño del coche, cruza de 
tanto en tanto unas palabras con su amigo 
Adolfo, sin desatender el movimiento de 
la ruta. Va ganando distancia con una 


prudencia que Adolfo encuentra excesiva. 

—y¡Pasalo! ¡Tenes máquina de sobra! 

—Dejá. Así vamos a llegar más pronto... 

—¡Estás envejeciendo! 

En el asiento de atrás, las mujeres par¬ 
lotean sobre mallas, soleras, bronceadores 
y baños de sol. 

La palabra aperitivo brota de pronto 
con un sabor especial, tentador. 

—Allí, en la guantera, hay una cantim¬ 
plora con whisky —señala Mario. 

El coche se llena de risas después de 
ese trago confianzudo, tan parecido al de 


la cantimplora pasando de mano en mano 
entre remotos y valientes expedicionarios 
de película. Pero Mario, con su monótono 
ritmo, no se parace en nada a esos héroes. 

Sobre el disco del cuentakilómetros, el 
número ochenta se le antoja a Adolfo una 
cifra odiosa. 

-Ahora hay que buscar un sitio donde 
podamos almorzar —dice una de las mu- 

^ —Buena idea, tengo un hambre de lo¬ 
bo —comenta Mario. 

—Por esta zona hay un lugar. . — Adol- 






ío se erige por un momento en jefe de ru¬ 
ta. A medida que avanzan, inspecciona 
cuidadosamente a uno y otro lado de la ca¬ 
rretera. Por fin, reconoce esa hostería que 
le tTae inefables recuerdos de chuletas ju¬ 
gosas y papas fritas crujientes. 

—¡A la derecha! ¡Allí! —ordena. 

Mario gira a la derecha. Una hilera de 
coches descansa en la playa de estaciona¬ 
miento. 

Bajan los cuatro, alegres de sol, de ape¬ 
tito, de whisky. 

Realmente fue una buena comida. 

Ya están dispuestos a seguir la marcha. 
A medida que avanzan, las charlas y las 
nsas van bajando de tono. El sol pega a 
plomo contra el techo del auto, se mete 
por las ventanillas. Y dentro se respira el 
aire amodorrante de una siesta de enero. 
Las dos mujeres empiezan a dormitar en 


Mario siente un molesto sopor que se 
le mete en los huesos, que lo gana. 

—Adolfo, me prendes un cigarrillo —pi¬ 
de. 

“¿Y si nos paráramos por ahí a tomar 
un café? Sería una pena; perderíamos por 
1c menos media hora. Mejor llegar antes 
¿el anochecer." Mario piensa todo esto 
mientras los párpados se le hacen pesados. 
Pero no dice nada, sigue aferrado al vo¬ 
lante, con el cigarrillo entre los labios, 
viendo pasar el reverbero hiriente de los 
coches que se le adelantan, de los coches 
que pasan en sentido contrario, a toda ve¬ 
locidad. Mantiene una martilla pausada, 
regular. Manejar se le va convirtiendo en 
una condena. Está envuelto en vapores de 
whisky, de vino tinto, arropado en la pe¬ 
sadez de la buena comida. 

A ratos canturrea una canción de mo¬ 
da. A ratos habla con Adolfo, que sigue mi¬ 
rando rencorosamente la aguja del cuenta¬ 
kilómetros. 

Mario está empeñado en una lucha si¬ 
lenciosa contra el sueño. 

"Si sigo así, me quedo dormido sobre el 
volante. No doy más.” 

Detenerse, refrescarse y 
sería una solución; sin 
rechaza. Tiene esa pris 
prisa, algo parecido a los 
individuos 


güilamente el diario de la tarde. Su pací- 
lico diario de la tarde lo espera allí, a dos¬ 
cientos kilómetros de asfalto. 

Sacude la cabeza con decisión. No deja¬ 
rá que se le cierren los ojos. No debe. 

—¿Vos tuviste coche? —Mario busca des¬ 
hacerse del volante. “¡Cómo no se me 
ocurrió antes!", piensa. 

—Sí, hace años. Era uno de esos mons¬ 
truos ocho cilindros que se venden con 
surtidor y todo. Ahora estoy pensando en 
un coche chico, con mucho pique, como 
éste. 

Mario ya no escucha. Encontró su solu¬ 
ción. 

—¿Querés manejar un rato? Estoy un 
poco somnoliento. Comí demasiado. 

Frena junto a la banquina para hacer 
el cambio. 

Adolfo se instala ante el volante. El 
coche pica conmovido por su mano ner¬ 
viosa. Lo encuentra extraordinariamente 
liviano en comparación con su antiguo 
oche cilindros. 

Se siente bien dispuesto. En su mano, 
la máquina es una pluma, vibrante, veloz, 

ágd. 

Ya nadie conversa. Las dos mujeres si¬ 
guen dormitando. Mario, liberado de su 
tortura de volante con sueño, disfruta de 
un agradable “relax". 

“Liviano como una pluma”, se dice 
Adolfo, mientras devora carretera y se en¬ 
tretiene en pasar con limpieza de virtuoso 
a todos los coches que va encontrando en 
sil camino 

Está conten» como un colegial en va¬ 
caciones. Cien, ciento diez, ciento vein¬ 
te.. . Y la máquina dócil que se pliega 
a! menor giro de volante, que obedece a la 
más delicada presión sobre el acelerador. • • 
CUIDADO, PUENTE ANGOSTO 

El cartel es una mancha amarilla sin for¬ 
ma y sin sentido, entrevista a iui coscado de 
la ruta. 

Adolfo se encuentra sobre el primer tra¬ 
mo de puente, terminando de pasar a un 
insolente cochazo que se le resistió durante 
en sentido 
no ha 


la goma, rellena de aire recalentado, estalle 
con un estruendo loco. 

¿Qué pasa? ¿Qué pasa? ¿Qué pasa? Ma¬ 
rio y las mujeres se despiertan sobresaltados. 

El reventón bandea el coche. Adolfo sien¬ 
te que ahora la pequeña joya mecánica se 
hace desagradablemente liviana entre sus 
manos. El coche recorre el último tramo 
de puente en un zigzag borracho, incon¬ 
tenible. Abajo, un hüo de agua remolonea 
entre los juncos. 

Un nuevo cordoneo sobre el final del 
puente y otro estallido. .. 

El coche se sale de la ruta, xeto 2 a en 
un descenso rengo, terraplén abajo. Se ha 
enloquecido sin remedio. Pega dos voltere¬ 
tas sobre sí mismo y queda cabeza abajo 
con las ruedas girando lastimosamente ha¬ 
cia el cielo a pocos metros del río. 

Dentro del coche, apresados, los viaje¬ 
ros se llaman y vuelven a llamar. Son cua¬ 
tro nombres repetidos: Mario, Elena, Ju¬ 
lia, Adolfo... 

¿Estás bien? ¿Estás bien? ¿Estás bien? 
¿No te hiciste nada? ¿No te hiciste nada? 
¿No te hiciste nada?.. . 

Sólo Adolfo no pregunta, no responde. 
Desde su absurda postura, Julia vuelve a 
nombrarlo una y otra vez, hasta que su 
voz se quiebra en un grito desesperado, 
sorprendido. ¡Adolfo no está en el coche! 

Los autos se detienen en la ruta. Una ca¬ 
ravana de autos está detenida en la ruta. 

Cien manos se afanan por rescatar a los 
tres accidentados. 

—¡Qué vuelco! ¡Menos mal que ningu¬ 
no de Jos tres se hizo nada! 

Los tienen que sacar por el parabrisas; 
el cristal ha quedado hecho polvo. Las 
puertas están trabadas, imposible abrirlas. 

Mientras tanto, allí en el cardal, a mu¬ 
chos metros del coche, Adolfo, con una 
aplicación casi maniática, se dedica a reco¬ 
ger los objetos que se desparramaron al 
abrirse el baúl trasero. Ajeno a todo, ajeno 
a los gritos de Julia, que todavía no lo ve. 
Ignorando el milagro de ese feroz acciden¬ 
te sin heridos, sin saber cómo, por qué 
está en ese lugar. Salvado él también. Co¬ 
mo todos los otros. 

Y en realidad no lo supo nunca, no se 
lo pudo explicar. Siguió siendo incompren¬ 
sible cuando en rueda de amigos se recons¬ 
truyó y se comentó el afortunado accidente. 

—Usted tuvo que haber sido despedido 
cuando se abrió su puerta, y debe de haber 
volado por encima o por debajo del coche 
durante esa doble vuelta. Sólo así se com¬ 
prende que haya aparecido en el campo 
del lado contrario al volante. . . 

—Sí, pero ¿cómo, en qué momento fui 
despedido? Las cuatro puertas quedaron 
trabadas. 

—La puerta debió de abrirse, y se volvió a 
trabar cuando el coche pegó el segundo 


aunque se’ haga un millón de corr¬ 
ió único que Adolfo recuerda del 
es la sensación del coche liviano 
y su desesperada impo- 
éste, de golpe, se rebeló con- 
el grito de Julia cuando lo divisó, 
recogiendo cosas en el cardal, 
todos se encontraron vivos, mila- 
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LAS GRANDES SERIES DE “PARABRISAS”: 


COMO AHORRAR 
$2.000 POR HORA 


primera nota: EL ENGRASE 



Si usted cree que su tiempo vele más de $ 2.000 por hora, no necesita leer esta nota ni ¡as que 
la seguirán. Pero aquel que no esté en esa situación y, en general, todos los que quieran tener 
el auto en buenas condiciones, encontrarán en la lectura algunos datos de interés 


A menudo se escucha decir que un 
automóvil se conserva andando despa¬ 
cio. Esto no es cierto del todo (si el 
motor funciona siempre muy lentamen¬ 
te, se llena con mayor facilidad de 
depósitos de carbón), pero aun cuando 
haya algo de verdad en la afirmación, 
mejor sería decir que la operación más 
importante para la conservación de su 
auto consiste en la inspección periódi¬ 
ca y su cuidado, de acuerdo con nor- 
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mas de ya comprobada eficacia. Una 
de las operaciones de mayor importan¬ 
cia es el engrase. 

¿QUE NECESITA SU AUTOMOVIL? 

La frecuencia de la operación de en¬ 
grase está determinada por el mismo 
fabricante de cada vehículo y claramen¬ 
te explicada en el manual de uso. La pri¬ 


mera medida, pues, es leer el manual 
o procurarse uno, si no se lo tiene. La 
lectura del manual de instrucciones per¬ 
mite al dueño enterarse de los detallen 
particulares de su modelo y le facilita 
ir en ayuda del mecánico que ejecuta la 
tarea. Esto es fundamental en un país 
como el nuestro, en donde por distintas 
circunstancias se han ido acumulando 
modelos de todos los años y de todas 
las marcas imaginables. De paso, di- 
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¡CUIDELO USTED MISMO! 


Resumimos aquí, con el gráfico correspondiente, los distintas opera¬ 
ciones de un engrosé. 

OPERACIONES DE CONTROL 
A - Control del agua en el radiador (si hoy) 

B - Nivel del lubricante en la coja de dirección 

C - Nivel deJ líquida de frenes 

0 - Nivel del electrolito en la batería 

E - Nivel del lubricante en la caja de cambios 

F- Estado del cono de escope (por eventuales roturas) 

G - Nivel del lubricante en el diferencial 
H- Estodo de los flexibles de freno (por pérdidas) 


OPERACIONES DE ENGRASE 

1 - Lubricación del eje de lo bomba de agua (si hay) 

2 - Lubricación de las articulaciones de lo dirección 

3 - Agregado de grasa o los cojinetes de las ruedas delanteras 

4 - Lubricación de las articulaciones de la suspensión delantera 

5 - Lubricación del eje distribuidor, dínomos y accesorios del motor 

(si hay) 

6 - Lubricación del cojinete de empuje, embrague y pedalera 

7 - Lubricación de cruceta delantera y/o acople telescópico 
S - Lubricación cruceta trasera 

9 - Lubricación bujes elásticos (si hay) 

10 - Engrase cojinetes ruedas traseras (si hay alemites) 

11 - Lubricación bujes elásticos 



remos que es también por eso que re¬ 
sulta arduo dar aquí instrucciones que 
resulten de interés general. 

Debe tenerse en cuenta, además, que 
la frecuencia del engrase debe estar de¬ 
terminada por la forma de uso del co¬ 
che. El manual puede indicar un en¬ 
grase cada 1.500 ó 2.500 kilómetros. 
Pero si el vehículo es usado en caminos 
de tierra o anda con frecuencia sobre 
charcos de agua, es aconsejable hacer 
el engrase más a menudo. En estos ca¬ 
sos, la grasa de los pernos delanteros 
no se ha perdido, pero estará llena de 
impurezas perjudiciales que serán eli¬ 
minadas por la grasa nueva. 


AYUDE UD. AL MECANICO 

Descuidar el engrase no significa so¬ 
lamente no hacerlo, sino también ha¬ 
cerlo fuera de los intervalos estable¬ 
cidos y, sobre todo, no controlar que 
la operación se efectúe perfectamente. 
Es por eso que es muy aconsejable 
asistir personalmente al engrase, aun¬ 
que ello le demande media hora de tra¬ 
bajo. Es en esta media hora cuando 
usted puede descubrir fallas inminentes 
y también el lapso en el cual podrá dar 
indicaciones útiles al mecánico. Este 
trabajará más “a conciencia” si ve en 


él cliente un interés y una preocupa¬ 
ción en el trabajo que se está haciendo 
y, a la inversa, es posible que no ponga 
toda la dedicación necesaria si el due¬ 
ño del auto se limita a ser una visita 
que deja el coche, se va y regresa a 
buscarlo cuando todo está terminado. 
Esto servirá, desde luego, si usted se 
ha informado a fondo sobre lo que 
quiere y si sabe usar esa información 
con la necesaria habilidad como para 
que aparezca como ayuda y estímulo y 
no como fastidiosa desconfianza de no¬ 
vato. Una larga experiencia recomien¬ 
da ir, en lo posible, siempre a la misma 
estación de servicio. Usted será el clien. 
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Los precios de engrase y aceites 

El engrase cuesta de 55 a 60 pesos, sin distinción de tipo. Los dis¬ 
tintos aceites, según marca y envase, de aeuerdo con la lista siguiente: 



Shell 

X-100 

Shell 

común 

Esso 

Extra 

Esso 

Común 

Y?F 

Castrol 

Lato x 5 

$ 160 

$ 130 

$ 240 

S 180 

S 155 

$ 155 

Uta x 1 

„ 36 




„ 34 


Suelto x I 


„ 20 


„ 24 

„ 20 



El aceite Esso Extra Motor Oil es el multigrado y se justifica (en 
parte) su mayor precio. 

La Shell vende también aceite especial para motores de dos tiem¬ 
pos (para mezclar en la nafta) al precio de 14 pesos la lata de un 
cuarto y de 24 pesos la de medio litro. 

No creemos que sea buena economía comprar aceites sueltos y sin 
marcas. Es mejor usar el que corresponde y cambiarlo sólo cuando 
es necesario. 


te que está bien conservar, ai cual no se 
puede conformar con un trabajo chapu¬ 
cero y que es amigo de la casa y no me¬ 
rece ser defraudado en su fidelidad a 
quienes terminarán por ser un poco 
sus amigos. 

HACER EL ENGRASE A TIEMPO 

Partimos de la base de que se cono¬ 
cen las características del vehículo en 
lo que a lubricación se refiere, es decir, 
sabemos cada cuántos kilómetros hay 
que engrasar, cada cuántos hay que 
cambiar el aceite, y si hay que hacer 
algún control especial. Generalmente, el 
engrase debe hacerse alrededor de los 


2.000 kilómetros de recorrido; los co¬ 
ches modernos tienen muy pocos engra¬ 
sadores (llamados alemites) y prác¬ 
ticamente sólo en la suspensión delan¬ 
tera. Pero la operación de engrase debe 
efectuarse con la frecuencia debida, 
aunque, lamentablemente, le cobren a 
uno la tarifa completa, como si fuera 
un coche viejo con docenas de alemites. 

La operación de engrase del automó¬ 
vil se realiza colocando a éste sobre la 
fosa o levantándolo con el puente hi¬ 
dráulico. Ambos métodos tienen venta¬ 
jas y defectos: la fosa permite el ac¬ 
ceso simultáneo a la parte superior e 
inferior del coche, mientras que el 


puente deja más espacio libre y más 
luz abajo. Cualquiera sea el caso, no 
hay que tener miedo: Hay que "meter¬ 
se” : un auto vale mucho dinero, me¬ 
rece ser cuidado, y es importante para 
su seguridad saber si todo está bien 
y si todo se hace bien. 

La lubricación de los puntos del cha¬ 
sis que la requieren se efectúa median¬ 
te 'la manguera a presión: aquí vale 
la pena controlar que la grasa salga 
por las comisuras de las articulaciones 
o por los orificios de salida para estar 
bien seguros de que efectivamente ha 
pasado. Si esto no sucede, conviene 
remover la parte o cambiar el alemite 
para no dejar sin lubricar ningún punto. 

CONTROLES BAJO EL CHASIS 

Mientras el coche está levantado o 
sobre la fosa, se aprovecha para con¬ 
trolar el nivel del aceite de la caja de 
cambios y el diferencial. En realidad, 
esto lo hace el mecánico, pero éste es 
el momento que debe aprovechar el due¬ 
ño para mirar si hay manchas de acei¬ 
te sobre esas partes. Atención aquí: las 
pérdidas pueden comenzar a manifes¬ 
tarse por filtraciones visibles aun cuan¬ 
do sean pérdidas menores que no afec¬ 
ten el nivel de lubricante. 

Aun el no entendido puede descu¬ 
brir una tuerca floja causante de rui¬ 
dos molestos, y la solución de este tipo 
de problema suele ser muy sencilla. 
Hay que mirar también los caños fle¬ 
xibles de los frenos para ver si se nota 
pérdida de líquido. Estos caños son el 
punto vulnerable del sistema de frenos 


LUBRICANTE 

Las grasas a usar para la lubricación 
de su coche están refadboorfas coa 
los temperaturas medias ea que 
deberán traba/ar. Ilustremos aquí 
las de uso común, relacionándolas 
con el termómetro. Desde fuego, 
las máximas y mínimas se dan 
a simple título informativo. 
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y de su control puede depender la se¬ 
guridad del automóvil y sus ocupantes. 
Por supuesto, en el caso de notarse al¬ 
guna pérdida debe llevarse el auto en 
seguida a un taller para efectuar el 
cambio de la parte afectada. 

Todos esto3 pequeños controles tienen 
la ventaja de aumentar el prestigio de 
quienes los efectúan, entre el personal 
técnico que realiza la tarea de engrase. 
Los mirarán de otro modo, y hasta es 
posible que usted despierte un espíritu 
de competencia y obtenga más ayuda de 
la que puede esperar un automovilista 
que se mantenga ostensiblemente ajeno 
al tipo de trabajo que están realizando 
en su coche. Puede ser que a veces lo mi¬ 
ren como a un loco o un entrometido. 
Usted tratará de que no sea así, pero 
si dllo ocurre, sería bueno que pensara 
en la conveniencia de cambiar de taller. 

ALGO MAS QUE EL 
ENGRASE 

Hay algo que no es engrase, pero 
que usted puede hacer aprovechando el 
momento en que está su coche en la po¬ 
sición apropiada: esto es el control de 
las ruedas. Estas deben levantarse, ya 
sea bajando el puente luego de haber 
colocado un soporte debajo del eje, o 
bien levantando el eje con un gato hi¬ 
dráulico, si es que el coche se halla 
sobre la fosa. 

Para hacer este control, cada rueda 
se agarra firmemente de ambos lados 
y se la sacude para ver si se produce 
un juego en los cojinetes. Este juego 
es, generalmente, mínimo, y usted debe 
hacer examinar las ruedas en el caso 
de que apareciera muy pronunciado. 
Las ruedas delanteras se mueven para 
ver si hay juegos en los tirantes de la 
dirección. Esto se ve rápidamente si el 
movimiento que se imprime a una rue¬ 
da no es seguido inmediatamente por 
la otra. 

Cada 15.000 kilómetros, aproxima¬ 
damente, conviene retirar las ruedas 
delanteras para revisar y controlar el 
estado de los rulemanes y hacerlos lu¬ 
bricar con grasa nueva. 

Con esto termina la historia del en¬ 
grase; hay otros detalles de los cuales 
seguiremos tratando para su informa¬ 
ción en números subsiguientes. Pero 
si usted comienza aproximadamente del 
modo que aquí indicamos, estará por el 
buen camino, y podrá estar seguro de 
haber hecho un buen negocio, obtenien. 
do lo mejor y defendiendo su coche, 
que vale mucho y al que usted aprecia 
más todavía. + 



Este movimiento permite controlar si hoy juego en los tirantes de la dirección. Hoy deficiencia 
si el movimiento que se imprime o una rueda no es seguido simultáneamcftite por lo otro. 



El juego de los cojinetes de las ruedos delanteros debe ser, generalmente, mínimo. Si este 
juego apareciera muy pronunciado al hacer lo prueba aqui indicado, deben examinarse las ruedas. 



El control del aceite en la caja de velocidades formo parte de la operación. 





LO QUE DICE EL REGLAMENTO DE TRANSITO... 


H AY un librito blanco titulado “Re¬ 
glamento General de Tránsito para 
los caminos y calles de la República 
Argentina”. Lo edita la Municipali¬ 
dad de la Ciudad de Buenos Aires, y 
en sus 62 páginas contiene, agrupados 
en 14 títulos, los 107 artículos que 
procuran hacer del tránsito, por lo me¬ 
nos, un desorden algo organizado. 

El artículo 25 de dicho reglamento 
dice que “los vehículos menores, tales 
como carritos de mano, triciclos a pe¬ 
dal y bicicletas, deberán cumplir las 
mismas disposiciones generales que los 
vehículos automotores”. 

A su vez, el artículo 79, que se re¬ 
fiere a “cargas sobresalientes”, dice 
que en zonas urbanas y suburbanas, 
esas cargas no podrán sobresalir más 
de setenta centímetros. 

En el artículo 449, inciso a), se dice 
que todo conductor utilizará ambas ma¬ 
nos para el manejo de la dirección de 
su vehículo; y en el inciso b) dispone 
que cuando los vehículos menores tran¬ 
siten por la calzada, deberán hacerlo 
por el borde derecho, de uno en fondo. 

Estas tres fotos que publicamos, to¬ 
madas en un intervalo de pocos minu¬ 
tos, señalan cómo se cumplen y cómo 
se hacen cumplir las expresas disposi¬ 
ciones arriba citadas. 

El chico de la guitarra, el hombre 
de la escalera y el muchacho de las 
molduras de cinc están fuera de todo 
reglamenta. Lo seguro es que nadie se 
preocupó de que conozcan ese regla¬ 
mento ni de que lo cumplan. 
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AlBATROS 


es pecado 
confesarlo ? 


En la fabricación de bujías 
AUTO-LITE hemos aprovechado 
la experiencia y los adelantos 
de la mundialmente conocida firma 
The Electric Auto-Lite Co. de EE.UU. 
Ccm su licencia y bajo su super¬ 
visión en nuestras plantas de 
Lanús, donde trabajan 1.000 
argentinos - ingenieros, técnicos, 
empleados y obreros - se 
producen las famosas bujías 
k AUTO-LITE, con la misma 

Ek calidad que consagró a 

/ The Electric Auto-Lite Co. 

/ como proveedora de los 
/ más grandes fabricantes de 
/ automotores del mundo. 


MITOUTE 



ingeniería en encendido 


BUJIAS 

AUTO-LITE 

PRATI-VAZQUEZ IGLESIAS S.A. 

CON LICENCIA EXCLUSIVA DE THE ELECTÜIC AUTO-LITE COMPANY ONIO U.S.A. 




Muchos veces tendrá que salto: un vehículo ol cruce de un poso a nivel o un "lomo de burro". Esta ex¬ 
periencia, realizado en formo intensiva, documenta a los técnicos sobre la resistencia del automotor. 

PRUEBA DE FUEGO 

UNA PISTA ESPECIAL DE FORD ARGENTINA 

Un refrán bien campero dice que “en la cancha se ven los pingos”. Para los coches, la cancha es el 
camino, eso que está siempre por delante y que a veces es bueno, otras es malo y, en muchos casos, 
insoportable. Para saber lo que da un coche en los caminos, es necesario hacerlo andar unos 35.000 
kilómetros, para lo cual se requieren unos tres meses, tiempo demasiado 'largo para una empresa co¬ 
mo la Ford Hasta el mes de agosto la compañía hacía los ensayos en la ruta que sale de la Boca y 
va a La Plata, Magdalena y a General Lavalle. Ahora ha inaugurado, en sus terrenos de Gral. Pa¬ 
checo, un camino de 1.300 metros que tiene un 45 % de pavimento de hormigón, un 5 % de rampas 
de ascenso y cruces de vías férreas. Otro 5 % de pavimento con protuberancias alternadas, un 15 % 
de empedrado y suelo anfractuoso y un 35 % de camino de tierra. En esta pista, un kilómetro equi¬ 
vale a 5 de ruta, y el tiempo para las múltiples pruebas se ha reducido a 32 días. Es decir, que se 
ha construido un verdadero camino de “moler” coenes”. Las experiencias que se realicen en tan duras 
condiciones serán útiles para el mejor conocimiento de los vehículos sometidos a la prueba. 


Con cargo completo, el camión experimental Ford 
F-100 recorre un trecho especialmente preparado paro 
testificar la resistencia del vehículo al empedrado 
anfractuoso. 
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Un túnel de viento, copar de producir verdaderos huracanes, sirve pora comprobar la cantidad de velocidad que 
puede perder determinado modelo por la resistencia del viento, y enseña mucho o los diseñadores de carrocerías. 


DEL AUTOMOVIL 

INVESTIGACION CIENTIFICA EN LA INDUSTRIA INGLESA 



AI igual que en otras partes del mundo, los industriales 
ingleses del automotor se preocupan por someter a sus ve¬ 
hículos a pruebas intensivas, cumplidas en condiciones ex¬ 
tremas de clima y estado de camino. A través de estos ás¬ 
peros “tests”, realizados de manera exhaustiva y científica, 
las fábricas están en condiciones de recoger información 
muy valiosa para mejorar sus coches, creando nuevas y 
más perfectas carrocerías, y dando a cada modelo el motor 
más adaptado. Estas pruebas realizadas a veces por los 
mismos industriales, en sus instalaciones especiales, y otras 
veces por organizaciones independientes de investigación. 
(Citamos entre éstas a la Asociación de Investigaciones de 
la Industria Automotriz.) 


La pruebo del agua es también porte de los "tests", que 
son la prueba de fuego del automóvil. Vemos aquí un 
tramo especialmente preporodo para testificar la herme¬ 
ticidad de un coche a las filtraciones. 


En un ambiente de menos cero grados, este auto es 
cubierto de nieve por técnicos ataviados como paro una 
expedición polor. De este modo se logrará un fiel tes¬ 
timonio sobre capacidad de resistencia a las más bajos 
temperaturas. 
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El Fiat 600 no es un extraño entre nosotros. Aun antes de 
los planes de fabricación anunciados por la empresa Fiat en 
nuestro país, el 600 era ya un viejo conocido en las calles y 
caminos de la República. Veamos, pues, de cerca, las carac¬ 
terísticas fundamentales de este vehículo y conozcamos al¬ 
gunos de los principios que orientaron la creación de este 
modelo, que. pretende llegar a solucionar el viejo y difícil 
problema de lograr un automóvil pequeño por fuera y gran¬ 
de por dentro. Y también el modo cómo se realizó la tarea 
de pronosticar con el mayor acierto posible qué es exacta¬ 
mente lo que el cliente quiere y cuánto está dispuesto a pagar 
para tenerlo. 
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P OR dónde empezamos? ¿Por el motor? Bueno, si el 
lector así lo desea, aunque creemos que nos correspon¬ 
de significar que es un error común el de suponer que 
el motor es lo más complicado, lo más importante, lo 
realmente crítico de un automóvil. Por supuesto que un au¬ 
to no sirve si su motor no es bueno. Pero, como todo producto 
manufacturado, un auto es una cadena compuesta de muchos 
eslabones que deben ser todos igualmente resistentes: si hay 
uno más débil, la cadena se romperá. 

Pero vayamos al motor del Fiat 600. Forzoso es comentar 
cinco aspectos principales que en el caso del 600 han adminis¬ 
trado el poder de la elección: ubicación, ciclo motriz, canti¬ 
dad de cilindros, sistema de enfriamiento, y cilindrada. 

¿Por qué motor atrás? 

Tocar este tema es tomar parte en la que es tal vez la 


controversia más enconada del momento técnico actual. La. 
forma, convencional supone el motor adelante y las ruedas 
traseras motrices, accionadas por un largo eje (habitual¬ 
mente llamado cardan) que pasa debajo del piso del coche. 

Las alternativas son dos: conservando el motor adelante, 
hacer que las ruedas delanteras no sólo guíen, sino también 
traccionen el coche. En la segunda variante, se desplaza el 
motor hacia atrás, traccionando las ruedas posteriores y de¬ 
jando que las delanteras cumplan la función orientadora. 

Cada sistema tiene sus ventajas y desventajas, y, como 
hemos señalado, la polémica al respecto es, más que larga, 
interminable. Pero aún así, en lo que respecta a coches pe¬ 
queños, se ha concretado una mayoría (no absoluta) de 
opinión tendiente a favorecer el descarte del sistema “con¬ 
vencional” (motor anterior, tracción posterior) estimándose 
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aquí está el 



que es pesado, innecesariamente costoso y además ocupa va¬ 
lioso lugar. 

Fiat convino de entrada con ese primer planteo y su defi¬ 
nitiva investigación se orientó hacia la apropiada elección 
de alternativas. Después de mucho probar, decidióse por mo¬ 
tor y propulsión traseros. (Ultimamente otra gran fábrica 
en vías de producir un auto pequeño, tomó una determina¬ 
ción contraria, lo que demuestra que la inquietud del hom¬ 
bre lo lleva siempre a nuevas ideas, a probar de nuevo.) 

Por lo tanto, el 600 tiene su motor, caja de velocidades y 
diferencial, ubicados detrás del asiento trasero. 


¿Por qué cuatro tiempos? 

Cuando hablamos del ciclo motriz, ya estamos sobre terre¬ 
no menos accidentado. El motor de dos tiempos, en cilindra¬ 
das superiores a 300 c. c., ha encontrado pocos aunque sí en¬ 
tusiastas defensores en el ámbito de las fábricas; su elevado 
consumo, su característica de andar desparejo con poco ace¬ 
lerado, el inconveniente de tener que mezclar aceite y nafta, 
y el inevitable tintineo metálico del escape, han sido facto¬ 
res que han evitado que, a pesar de su sencillez, el motor dos 
tiempos se haya difundido más en las cilindradas muy pe¬ 
queñas. 

En este aspecto, no se pasó por alto la conveniencia de 
incluir prototipos dos tiempos en sus planes de experimenta¬ 
ción, pero en definitiva su veredicto no fue distinto que el 
del grueso de sus fábricas colegas: cuatro tiempos. 

¿Por qué cuatro cilindros? 

Fiat podría haber optado por dos solamente, tal como han 
hecho algunos de sus rivales en la categoría. En la práctica 
moderna es factible equilibrar un motor de dos cilindros y ais¬ 
larlo con tacos de material flexible de forma de lograr una 
casi total ausencia de vibraciones. Indiscutiblemente, sin em¬ 
bargo, se logra mayor refinamiento en el andar con un mo¬ 
tor de cuatro. Por lo tanto, a pesar de su propósito de 
hacer un coche barato y liviano, Fiat juzgó indispensa¬ 
ble tener por lo menos cuatro pistones en el block. Ha ga¬ 
nado así suavidad de marcha con un muy pequeño aumento 
en los costos. 


¿Por qué enfriamiento a agua? 

Abordar este tema es otra vez entrar en el terreno de la po¬ 
lémica. ¿Enfriamiento a aire o a agua? Muchos son los ar¬ 
gumentos que pueden esgrimirse en pro o en contra de am¬ 
bos sistemas. Y si bien en definitiva Fiat prefirió el enfria¬ 
do a agua para el 600, cuando llegó el momento de proyec¬ 
tar el 500 tomaron el camino alternativo. Ambos sistemas 
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son “buenos”: y ambos cumplen la función fundamental_de 
mantener la temperatura del motor en un valor preestable¬ 
cido. Ambos sistemas tienen defensores y detractores: el 
enfriado a aire es más sencillo y está automáticamente exen¬ 
to de problemas concernientes a congelación en días muy 
fríos, mantenimiento del nivel de agua, y eventuales derra¬ 
mes por mangueras o conexiones del radiador; pero el enfria¬ 
do a agua no sólo permite un control más exacto de la “tem¬ 
peratura crítica”, sino que se ha comprobado que la llamada 
“camisa” de agua que rodea el cilindro sirve para amorti¬ 
guar en gran parte el ruido que hacen los distintos mecanis¬ 
mos del motor. 


¿Por qué 633 c. c.? 


Evidentemente, porque a lo largo de muchos experimentos 
con distintas cilindradas, superiores e inferiores, se llegó a 
la conclusión de que con un poco más de 600 c. c. ,se lograban, 
sin someter el motor a esfuerzos extraordinarios, las carac¬ 
terísticas de performance que ia fábrica estimaba necesarias. 
En efecto, el Fiat 600 anda como tendría que andar, ni más 
ni menos, a una máxima de 95 kilómetros por hora, aproxi- 


capacidad 

El Fiat 600 puede transportar 4 personas y 
30 kilos de equipaje. Pero si esas personas 
son de estatura superior a la medida de un me¬ 
tro setenta tendrán algunas incomodidades: en 
el asiento delantero no podrán estirar las pier¬ 
nas; sentadas atrás es posible que lleguen a 
golpear con la cabeza el techo del coche., 

El equipaje admitido para un pasaje de cua¬ 
tro personas es muy escaso. Si los viajeros son 
dos, se puede rebatir adelante el respaldar del 
asiento posterior y así se obtiene un abundante 
espacio para el equipaje. En esta posición, el 
equipaje, en caso de brusca frenada, puede ser 
proyectado peligrosamente contra el respaldo 
del asiento delantero. Por lo tanto, es aconseja¬ 
ble atar el equipaje para prevenirlo. 




El Fiat 600 fue presen¬ 
tado en el Salón del 
Automóvil de Ginebra 
en 1955. Producido en 
grandes series, se con¬ 
virtió muy pronto en el 
coche de mayor difu¬ 
sión en su país de ori¬ 
gen, Italia. En el año 
1959 su producción ol- 
conzó la cifra de 800 
unidades diarias. 



aquí está el 



Dimensiones principales del Fiat 600. Hoy 
algunas diferencias entre el modelo italia¬ 
no original y el argentino, con motiro de 
ias distintas medidas de los paragolpes. Lj 
altura máxima se entiende con el vehículo 
descargado. 


madamente, un consumo por cada 100 kilómetros y bastante 
agilidad en el tránsito por su pique. 

Embragues, caja y diferencial 

Para seguir con la parte mecánica, corresponde ahora mi¬ 
rar brevemente el embrague, la caja de velocidades y el di¬ 
ferencial. En un automóvil convencional hallamos que el em¬ 
brague y la caja están pegados al motor y que el elemento 
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más trasero de la transmisión, el diferencial, está servido 
por el eje cardánico que pasa debajo del piso. Pero si se qui¬ 
siera adoptar este sistema en un coche con motor atrás, 
el conjunto seria demasiado largo para ser práctico. Por 
lo tanto, todos los coches de motor trasero emplean una 
disposición alternativa: El embrague está pegado al motor, 
pero acciona la caja mediante un eje trasmisor corto, y el 
diferencial se encuentra entre el embrague y la caja, es de¬ 
cir, la tracción “pega la vuelta”, por así decirlo, mediante 
apropiados engranajes. 

La caja de velocidades del Fiat contiene cuatro marchas 
y marcha atrás, todas ellas seleccionadas a los efectos de fa¬ 
cilitar al máximo la tarea del motor. Para tránsito en luga¬ 
res más o menos congestionados se anda en 34, colocando la 
44 en las avenidas o una vez fuera del torbellino urbano. La 
primera asegura que el coche partirá limpiamente y suave¬ 
mente a despecho de la carga que tenga el coche y la se¬ 
gunda es una velocidad ideal para “reprise” en tránsito pe¬ 
sado. Como cualquier auto chico, el 600 no se maneja solo: 
hay que usar la eaja frecuentemente y en los momentos apro¬ 
piados. Aprender a hacerlo bien, es uno de los placeres más 
exquisitos que reserva el arte de manejar. 


La carrocería 

Corresponde ahora hablar del chasis del Fiat 600. Pero 
aquí, tal como ocurre en casi todos los autos pequeños nue¬ 
vos, la respuesta es, sencillamente, que no hay chasis. 

Si bien la llamada “construcción integral” data de antes 
de la última guerra mundial, es recién a partir de 1946 que 
comienza a tomar gran auge este sistema de construcción. 
En términos sencillos, cuando un coche tiene chasis nos en¬ 
contramos con que las ruedas están montadas en un fuerte 
bastidor de acero sobre el cual se apoya la carrocería. En 
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cambio, los coches de construcción integral son “todo carro¬ 
cería’' como si sobre las ruedas sin bastidor se hubiera colo¬ 
cado una cáscara de huevo —una cáscara de acero, por su¬ 
puesto—. Es una forma de construcción más moderna, más li¬ 
viana, que permite mejor aprovechamiento del espacio y que 
resulta mucho más económica. Hoy, fuera de los EE. UU., 
donde aún impera el chasis (y también poco a poco se va 
abandonando), los coches que no sean de construcción inte¬ 
gral, prácticamente pueden contarse con los dedos de una 
mano. 

La construcción integral no dejó de contar con detracto¬ 
res cuando empezó a generalizarse su construcción, pero po¬ 
co a poco la opinión mundial se ha ido convenciendo de que 
los coches integrales son más livianos y baratos; lo de liviano 
es especialmente interesante puesto que permite hacer que 
el coche sea más veloz y más ágil con idéntico motor que 
otro más pesado y de menos performance. Además hay una 
inexorable ley en la producción de automotores que dice que 
“los automóviles se venden por kilo”. A cada kilo más de pe¬ 
so, corresponde un poco más de precio, si bien en EE. UU. 
se ha hecho alguna vez la famosa comparación que “un kilo 
de auto” costaba menos que “un kilo de salchicha”. . 

Una carrocería integral consiste de varias chapas estam¬ 
padas, que se van soldando una a una, hasta que finalmente 
emerge “la cáscara” del auto; generalmente el piso es una 
pieza, el techo otra, el capot otra, como así también la puer¬ 
ta, tapa de baúl, etc. En el Fiat 600 son 9 grandes piezas las 
que constituyen el conjunto. Estas piezas, al ser soldadas en¬ 
tre sí, forman un cajón de gran rigidez y poco peso. 

La construcción integral o “portante” (llamada así por¬ 
que la carrocería se porta a sí misma, es decir sin apoyarse 
en un chasis) requiere el previo estampado de las piezas 
constituyentes; este es un proceso costosísimo y que exige 
inversiones millonarias para la adquisición de prensas y la 
preparación de matrices. Por sí solo, éste es tal vez el “Ítem” 


Prestaciones fundamentales 

Capacidad de carga: 4 personas 
y 30 kilos de equipaje. 

Velocidad máxima: 100.616 
kms. por hora (*). 

Consumo efectivo: 5,7 lts. por 
100 kms. Máximo 10 lts. por 100 
kms. 

Autonomía: 490 - 500 kms, 

(*) Kilómetro lanzado con dos 
pasajeros. 

Datos técnicos 

Motor: 4 cilin. a cuatro tiempos. 
Diámetro y recorrido 60x56 mm 

Cilindrada: 633 cms ! . 

Potencia: 28 HP. 

Refrigeración: por agua con ra¬ 
diador ubicado atrás. Carrocería 
portante de acero. 

Transmisión: Embrague mono- 
disco a seco. Caja de 4 marchas 
ladelante y marcha atrás. Frenos hi¬ 
dráulicos en las 4 ruedas. 

Suspensión anterior: Indepen¬ 
diente, con ¡ballesta transversal ¡y 
amortiguadores hidráulicos telescó¬ 
picos. 

Llantas: 3 J/ 2 ” x 12”. 

Neumáticos: 5,20 x 12" 

Instalación eléctrica: 12 voltios. 

Batería: 32 Amp-hora. 

Tanque* nafta: 27 litros. 
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más oneroso en el presupuesto de construcción de un nuevo 
modelo. Lo realmente complicado y costoso -de un auto es la 
carrocería y no el motor.. . 

La carrocería del Fiat 600 es de dos puertas, disposición 
que hace más rígido el conjunto. Además, para dotarlo de 
cuatro puertas hubiera sido necesario hacer un coche más 
largo, y más pesado y más caro. 

Las dos puertas también tienen una gran ventaja para 
familias con chicos: usted puede colocar los niños atrás en 
la seguridad de que no tienen ninguna puerta por la cual 
puedan caerse del vehículo. 

Los asientos delanteros son, por lógica, rebatibles y ade¬ 
más pueden extraerse, usándose como sillones para el caso 
de picnics, espectáculos deportivos, etc. 

Las Suspensiones 

Todo lo que se ha dicho anteriormente está muy bien, pero 
de nada valdría si no dispusiéramos de una buena suspensión 
para amortiguar las asperezas del suelo y evitar que los gol- 
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Enfriamiento del motor 

En una prueba especializada, cumplida en las más distintas con¬ 
diciones posibles, se ha tratado de comprobar si se lograba una dife¬ 
rencia en el enfriamiento del motor, marchando con el capot abier¬ 
to (esto del capot abierto, para lo cual los automovilistas usan dispo¬ 
sitivos especiales que venden los fabricantes de accesorios, parece 
haberse convertido en un hábito en el país de origen del Fiat 600). 

La prueba que mencionamos, que consistió en el control del mo¬ 
vimiento del aire por medio de hilos de lana y por la comprobación 
constante de la temperatura, han conducido a un solo resultado: has¬ 
ta una velocidad de 1 00 Kms. por hora, marchar con el capot levan¬ 
tado, si bien no es dañoso, no es por cierto recomendable. No hay, 
por consiguiente, ninguna razón para llevar el capot levantado. 



A Ilustración de la lubricación del motor . 1) Tubo de desagote del interior del bloek. 
v 2) Tobo para aspiración de aire y vapores de aceite desde el interior del motor. 3) 

' Abertura para lo introducción del aceite, ó) Varilla indicadora del nivel de aceite 

en el cárter. 5) indicador de insuficiente presión del aceite en el motor. 6) Válvula 
de descargue pora el exceso de presión del aceite. 7) Cárter. 8) Bomba de aceite 

a engranajes. 9) Filtro de aspiración de lo bomba de aceite. 10) Filtro de aceite 

en derivación, a cartucho cambiable. 


ilustración del sistema de calefacción y enfriamiento en el interior del vehículo. 
1) Interruptor termométrico del indicador de la temperatura peligrosa del agua de 
enfriamiento del motor. 2) Conducto de salida del agua de la tapa de lois cilindros. 
3) Bomba de agua. 4) Ventilador. 5) Termostato pora la reguloción de lo mariposa. 
6) Mariposa para la reculación del caudal de aire a través del regulador. 7) De- 
flector para la inmisión del aire caliente en el interior del vehículo. 8) Leva co¬ 
mando funcionamiento de los deflectores. 9) Filtro poro el aire coliente. 10) Oeflector 
longitudinal para el aire caliente. 11) Perillas regulación aberturas distribución aire 
caliente en el interior del vehículo. 12) Difusor aire caliente sobre el parabrisas. 
13) Indicador óptimo de lo temperatura peligrosa del agua de enfriamiento del 
motor. 14>) Detector paro la inmisión del aire caliente en el espacio correspondiente 
a equipaje. 
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Visibilidad 


1 




Dadas las pequeñas dimensiones del Fiat 600 puede considerarse 
buena la visibilidad delantera, aunque algo disminuida hacia lo alto 
del borde superior del parabrisas. Esto puede notarse viajando en la 
ciudad o en montaña. La visibilidad posterior a través del espejo re¬ 
trovisor es discreta. 

La visibilidad de maniobra es buena en la parte delantera, dada 
la exigüidad del capot. Hacia atrás, a través del vidrio trasero, es 
algo escasa. 

El fiat 600 y el agua 

En un "test” de comportamiento, el 600 ha sido sometido a la 
"Prueba del agua”. En un túnel de lavado, con presión de agua de 
1 5 atmósferas y durante un término de 1 5 minutos, se pudieron veri¬ 
ficar algunas infiltraciones en la parte inferior de las puertas, mien¬ 
tras que en prueba de camino cumplida bajo un fuerte temporal, el 
coche no denunció infiltraciones. El resultado, pues, puede ser con- 




pes producidos por el diario andar re¬ 
percutieran desastrosamente en la vida 
de la estructura. 

El cálculo de la suspensión de un 
automóvil moderno no se reduce sim¬ 
plemente a intercalar un resorte entre 
cada rueda y la carrocería. Juegan una 
variedad de factores cuyo análisis se¬ 
ría demasiado extenso para estos pá¬ 
rrafos ; pero uno solo de los problemasi 
quizá el de más fácil alcance para 
el lector lego, es el de la variación en¬ 
tre peso máximo y mínimo en orden de 
marcha. 

Por ejemplo, el lunes a la mañana 
sale su señora sola con el coche. ¿ Cuán¬ 
to transporta el auto de “carga útil"? 
Digamos 55 kilos. Pero a la tarde la 
familia decide salir de “week-end” y 
entonces maneja usted, su señora al la¬ 
do, atrás, dos chicos. .., tal vez ya.. . 
“grandes”, y en el baúl, 25 ó 30 kilos, 
de lo que siempre lleva una familia en 
estos casos. 

¡Ahora los 55 kilos de la mañana se 
han ido a (digamos) 220!, y, sin em¬ 
bargo, el cliente exige que la suspen¬ 
sión sea óptima con una sola persona 
a bordo y también óptima con cuatro 
y equipaje... 

En la suspensión delantera del 600 
observamos una adherencia a princi¬ 
pios largamente experimentados por 
Fiat. Se emplea el sistema de parale- 
logramo deformable, pero mientras la 
rueda está sostenida por un triángulo 
superior, en la parte inferior es el 
mismo elástico transversal que hace 
de miembro. Es una solución liviana y 
barata. 

La suspensión trasera es también 
independiente, es decir, que cada rueda 
puede moverse para arriba y abajo sin 
afectar a la otra. Cada rueda trasera 
está apoyada sobre el vértice de un 
triángulo fijado sobre dos puntos en 
la carrocería, mediante bujes de goma, 
^odo este triángulo, llevado como he¬ 
mos dicho, a la rueda en su vértice, 
se desplaza para arriba y para abajo 
—en el sentido horizontal —y su ac¬ 
ción es resistida por un resorte espiral. 
Es una suspensión de las llamadas “os¬ 
cilantes” y de buen resultado. 

Esto es, en sus líneas generales, el 
Fiat 600. Oportunamente, Parabrisas 
realizará pruebas sobre ruta con el 
Fiat 600. D< ese modo, el público ten¬ 
drá conocimiento de aspectos más ín¬ 
timos de este modelo de tan amplia 
difusión. + 
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AL SERVICIO 
DE LA 
GRAN 
INDUSTRIA 


TAREA 

FUNDAMENTAL 


FUNDAMENTAL 

por consiguiente, como pro¬ 
veedora de productos de fun 
dieión gris y maleable para la 
fabricación de automotores, 
tractores, motores industriales, 
maquinaria agrícola, equipos 
para refrigeración, ruedas de 
vagones de ferrocarril, acce¬ 
sorios y repuestos. 


Fundir hierro para el desa¬ 
rrollo de la gran industria es 
la tarea fundamental que se 
ha impuesto ACINFER S. A 

FUNDAMENTAL 

en si misma, por la envergadu¬ 
ra de su potencia y capacidad 
industrial, y por la calidad y 
número de piezas vitales que 
fabrica para la gran industria. 


FUNDAMENTAL 



para el desarrollo de la eco¬ 
nomía argentina, cuyo porvenir 
está intimamente vinculado al 
florecimiento de una poderosa 
industria nacional 


ACINFER abastece, entre otras, a esfas importantes empresas: INDUSTRIAS KAISER 
ARGENTINA, FIAT, JOHN DEERE Argentina S. A. L y C., MERCEDES BENZ S. A., y próxima¬ 
mente, DEC A (Deutz - Cantábrica). 


PRODUCCION: 

Todo tipo de piezas de hierro 
fundido gris y maleable de cual¬ 
quier peso, por complicadas que 
sean, en grandes series. 



w:.. / 

INDUSTRIA ARGENTINA OE FUNDICIONES DE HIERRO Y ACERO 

PASEO COLON 357 BUENOS AIRES 



Nuestro auto es un 
poco nuestra casa: a 
éMe debemos el mismo 
cuidado, para él tenemos 
el mismo cariño 
y en él vestimos con un 
estilo que le pertenece. 

En esta página 
desfilarán, mes por 
mes, todas las novedades 
útiles, elegantes y 
originales que hacen 
más agradable 
la vida sobre ruedas. 



novedades 



De aluminio cmodizado 
rojo, azul o dorada, esta 
percha se puede doblar 
y queda reducida a 
tamaño mínimo: no 
ocupará lugar alguno en 
el bolsillo o en la 
guantera y su precio es 
realmente irrisorio: $ 37.- 
Será un regalo útil y 
un cómodo accesorio para 
viajes largps. Lila, 
Esmeralda 846. 



Para el apasionado del auto, o en 
vísperas de un viaje, un regalo 
de buen gusto: el pañuelo de seda 
natural con motivos 
automovilísticos. En varios colores 
los vende Giesso, Santa Fe i 557. 


Tres accesorios elegantísimos para la 
que maneja: gttantes de gamuza y lana 
tejida en colores entonados o contrastantes; 

cartera de suela con detalle de 
plástico que imita esterilla, y sombrerito de 
terciopelo azul, negro o bordó. 
Las encontrará en Iotti, Callao 1040. 
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Una tiovedad destinada a tener gran aceptación: 
la cafetera "Auto Exprés". De muy fácil 
aplicación, uno de sus cuerpos queda fijo 
en el tablero y está unido con un 
solo cable a la batería: en tres minutos 
se podrá tener un riquísimo café expres, que 
hará más agradables los paseos y 
más llevaderos los viajes largos. La 
encontrará por $580.- en 
La Céntral, Viamonte 1473. 
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desde el parabrisas 


Adhiriendo a la 
aparición ele nuestra 
revista, Juven’s pondrá a 
la venta escudos de 
esmalte de los Automóviles 
Clubes de todas 
■parles del mundo. Esta 
noticia alegrará a más de 
un apasionado 
coleccionista. Lo§ podrá 
admirar en las vidrieras 
de B. Mitre 757 y sucursales 
de Mendoza, Córdoba, 
Rosarlo, S. Fe y San Nicolás. 





A grandes males. . ., un 
pequeño, útilísimo remedio: 
el aluminio plástico Myrím, 
que al ser mezclado con 
su correspondiente 
endurecedor, toma 
consistencia metálica y 
servirá para soldar, tapar 
orificios y arreglar cualquier 
tipo de percances en el 
tanque, radiador, etcétera. 
Viene en potes de 100 gr. y 
cuesta $ 140.- en 

La Central, Viamonte 1473- 


¿Le sucedió alguna vez 
olvidar la llave dentro 
del auto? Vara evitarlo, 
Iotti ha creado estos 
guantes de pécari color gris 
o beige; en el izquierdo 
hay una carterita con 
cierre automático donde él 
(o la) automovilista 
olvidadizo, podrá guardar 
la llave en cuanto 
desconecte él motor. Callao 
1040. Su precio $ 580.-. 


La campera ideal para todo el año: 
es de gabardina impermeable, y tiene 
detalles de tricot al tono. Vn forro de 
lana escocesa, también entonada, 
se puede separar o colocar fácilmente, 
según la estación. Dott, LavuUe 567. 
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I AS pick-ups, o chatitas, como las llamamos nosotros, pro¬ 
tagonizan, desde hace más de veinte años, un curioso 
fenómeno. Creadas y diseñadas como herramientas de 
trabajo, su destino se ha ido pareciendo, poco a poco, 
al de esos caballos de tiro a los que alguna vez se les co¬ 
loca no sólo una montura, sino también un jinete.. . 

Los destinatarios originales de las pick-ups fueron los 
terratenientes y granjeros de los “plains States” (Estados 
de las llanuras norteamericanas), que nunca la usaron ex¬ 
clusivamente en sus tareas específicas. Es decir que, ade¬ 
más de servirles como valiosas auxiliares en el campo, las 
utilizaban también para llegarse con su familia al pueblo 
o la ciudad cercana en busca de herramientas, alimentos o, 
simplemente, de charla o chismerío. No tardaron mucho los 
perspicaces fabricantes en darse cuenta de que, para el 
usuario rural, la pick-up era, a la vez, auto y camión. 

El próximo paso fue entrever la posibilidad de hacer pick- 
ups más lujosas. El planteo fue éste: si de todas maneras 
iban a cumplir una doble función, ¿por qué no acercarlas 
más al automóvil en su línea y su “confort”? Así comen¬ 
zaron a salir algunas chatitas, especialmente las Ford, con 
los frentes idénticos a los autos de la misma marca y época. 
Casi inmediatamente vino la guerra, pero ya las bases es¬ 
taban echadas. 

Superado el conflicto bélico, los primeros dos años fue- 
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ron de reposición. Había que recargarle las baterías a la 
motorización americana. . . Pero cuando las cosas se hi¬ 
cieron más fáciles, el mercado de las pick-ups comenzó a ser 
escenario de una verdadera “carrera de confort”. Las ca¬ 
binas se hicieron anchas, para que viajasen tres y hasta 
cuatro personas. Las palancas de cambio pasaron, del piso, 
a la columna de dirección, primero; adoptándose luego la 
transmisón automática. La similitud con el auto se fue 
acentuando: parabrisas panorámicos, calefacción, tapizados 
de lujo a dos colores... 

En lo que respecta a nuestro país, varias fábricas, de 
capital extranjero o argentino, ofrecen actualmente vehícu¬ 
los de este tipo, además del tradicional Rastrojero de 
DINFIA. Hemos confeccionado una lista comparativa, en 
la cual se aportan datos sobre sus características esencia¬ 
les, que ha de i-esultar interesante tanto al automovilista, 
que con frecuencia debe llevar carga, como al usuario co¬ 
mercial, que los domingos de sol desea pasear con su fa¬ 
milia. 

De ios seis modelos indicados en la lista, nos apresura¬ 
mos a señalar que dos de ellos responden a características 
más utilitarias que “duales”, designando así a las chatitas 
que se han diseñado para la doble y evidente función de 
trabajar y pasear. El más especializado dentro de la fun¬ 
ción puramente comercial, es, sin duda, el Rastrojero, pro- 
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pick-ups 
acr iolladas 
para los caminos 
argentinos 






ducido desde hace algunos años por D1NFIA (antes IAME). 
Esto no quita que muchas personas usen el Rastrojero co¬ 
mo auto, y que, además, se encuentren muy conformes; 
pero comparándolo con los demás, resulta evidente que esa 
unidad es una chatita y nada más, y que sólo puede usarse 
como auto por el simple hecho de tener cabina cerrada. 
Otro aspecto lo diferencia de los vehículos de su tipo: su 
motor diesel. Es el más pequeño de cilindrada por amplio 
margen y no posee más que una tercera parte de la poten¬ 
cia de sus competidores nafteros. Con carga o sin ella, no 
alcanza la velocidad y la aceleración de éstos, siendo, por 
el contrario, limitada su velocidad de crucero y lenta su 
“reprise". Además, el motor vibra y, al regular, emite el 
clásico “golpe diesel” (que no es en realidad un golpe, ni 
es provocado por piezas mecánicas que se entrechocan, sino 
que es un fenómeno acústico aún no identificado perfecta¬ 
mente por los técnicos). 

Pero tiene algunas ventajas. Es más económico, porque 
consume muy poca cantidad de un combustible barato (gas- 
oil). El motor puede hacer, además, larguísimos kilometra¬ 
jes sin reparación ni mantenimiento, ya que, para empe¬ 
zar, no tiene encendido ni carburador. (Sin embargo, cuan¬ 
do llega el día del ajuste general, éste suele ser bastante 
más caro que en un motor de nafta.) Asimismo, la caja de 
cuatro marchas ayuda a compensar la “pesadez” de su mo- 


RASTROJERO. — El único pick-up a diesel de entre los 
ofrecidos en el mercado argentino. A pesar de su poco 
velocidad, hace largos viajes con felicidad y a costo bajo. 


TRANSTAR. — El Studebaker, producido en nuestro país 


por “Los Cedros". Su capot y guardabarros delanteros son 


construidos en material plástico, muy resistentes 






LAS CHATITAS 


tor, y su carrocería, sencilla, formada por chapas rectas, 
hace más barata y rápida su reparación, en caso de abo¬ 
lladura, que la de las cábinas lujosas de los "duales". Pero 
hay un argumento más rotundo en su favor: cuesta 150.000 
pesos menos que sus competidoras. .. En síntesis: más ca- 
mioncito que automóvil. 

En cuanto se refiere a precios, lo más acomodado —y 
por margen generoso— es la pick-up jeep de cuatro cilin¬ 
dros, de la IKA. No es de extrañar que en las calles de 
Buenos Aires se vean muchos de estos pequeños vehículos, 
impulsados por el 76 CV del jeep. Su sencillez lo ha colo¬ 
cado en situación preferente entre los que se conforman 
con una pick-up netamente comercial. A opción, la empresa 
fabricante lo suministra con doble tracción, para el caso 
de caminos malos, fangosos o arenosos. Su consumo de 
combustible no es destacadamente liviano, pero tampoco pue¬ 
de considerarse excesivo. 

En un plano intermedio encontramos luego el Baqueano 
de Industrias Kaiser Argentina. Como se sabe, emplea la 
mecánica del Carabela y la Estanciera, siendo su frente 
(salvo en los adornos cromados) idéntico al de esta última. 
Tiene, eso sí, una gran ventaja: cuesta $ 110.000 menos que 
las “duales”, y solamente $ 47.000 más que el Rastrojero, 
pudiendo transportar el doble de carga. Si bien es “más 
auto” que éste, no deja de ser un vehículo utilitario sin 
mayores pretensiones de alcanzar las características de un 
automóvil. 

La fábrica indica que puede cargar más (hasta mil ki¬ 
los) que lo que se le asigna a todos sus competidores, los 
que parecerían estar, generalmente, por debajo de su po¬ 
tencial capacidad. Su carrocería, como la del Rastrojero, 
es de planos rectos, de reparación relativamente fácil. 

En lo que respecta a sus “contras”, podemos mencionar 
la circunstancia de que tiene la relación piñón y corona 
(desmultiplicación) “corta” (4,88 a 1), lo que sugiere que, 
funcionando sin carga, debe ser el vehículo menos econó¬ 
mico en consumo de nafta. En este aspecto, tampoco ayuda 
su motor de válvulas al costado. 

Pasemos ahora a ver los “duales”. Estas son las Chevro¬ 
let Apache, Ford F-100, D-100 de Chrysler-Fevre y Basset 
(que lleva la chapita Dodge, DeSoto o Fargo, según el con¬ 
cesionario que la entregue) y el Champs de Studebaker, que 
está por reemplazar al Transtar de igual marca. 

Los cuatro modelos responden plenamente a las caracte¬ 
rísticas de utilización dual. A parte de su espacio de carga, 
sus cabinas son espaciosas y admiten la instalación de 
radio, calefacción, etc. Sus tapizados son modernos y vis¬ 
tosos y sus tableros distan mucho de ser las chapas agu- 

BAQUEANO IKA. — Ofrece, o un costo intermedio, omplio capacidad 
de cargo y carrocería sencilla y de fócil reporoción. Su cilindrada y 
potencia le oseguron un andar sin tropiezos. 


CHEVROLET. — Con un motor Thriftmoster de seis cilin¬ 
dros, económico a lo vez que potente y seguro, este C-1403 
es un pick-up que puede liocer las veces de automóvil. 

jereadas de los camiones de antes. Su suavidad de marcha 
no tiene nada que envidiar a Ja de los mejores coches. Su 
suspensión es mullida, aunque no puede serlo tanto como 
la de un auto, porque si los elásticos son blandos como para 
proporcionar un andar flexible sin carga, resultarán insu¬ 
ficientes, en cambio, cuando el vehículo sea llenado has¬ 
ta el tope. 

Por razones de competencia, los precios son muy pare¬ 
jos ; en el caso del Ford y Studebaker, las cifras correspon¬ 
den a los chasis sin caja, la que a su vez cuesta, más o 
menos, la diferencia que separa a aquéllos del Chevrolet 
y D-100. 

Veamos ahora los motores. El Ford y el Studebaker son 
propulsados por motores V8, de gran potencia, pero de con¬ 
sumo algo más elevado que un seis cilindros, y de repara¬ 
ción más costosa cuando llega el momento del ajuste. Sin 
embargo, su potencia es tan elevada que, normalmente, esos 
V8 estarán trabajando en forma completamente descansada, 
lo que, por supuesto, prolonga enonnemente su vida entre 
reparaciones. 

Chevrolet usa el probado y apreciadísimo seis cilindros en 
línea de válvulas a la cabeza. Probablemente éste resulte el 
más económico, si esta economía se calcula en combustible 
consumido por kilómetro de recorrido. 

Nos queda por ver el D-100, el único de los “duales” 
que tiene motor de válvulas al costado y caja de cuatro 
marchas. Si bien algunos consideran este sistema de vál¬ 
vulas laterales como cosa superada, existen muchas opinio¬ 
nes, también, en el sentido de que aún queda mucho por 
decir sobre él, si se habla de “nobleza”, en este caso por 
el mínimo de atención mecánica que requiere en relación 
al kilometraje recorrido. El "side-valve” es más sencillo en 
su estructura, tiene menos piezas que gastar o romper. Allí 

PICK-UP JEEP. — Unidodes fogueadas en millones de kilómetros reco¬ 
rridos en las rutas argentinas. Lo más barato en el mercado, sin que 
ello vaya en desmedro de su calidod. 
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está la diferencia. Pero, como toda moneda tiene su re¬ 
verso, este tipo de motor también lo tiene: inevitablemen¬ 
te, rinde menos, y su consumo es mayor que el de un '“vál¬ 
vulas a la cabeza” de igual cilindrada y potencia. 

Otro detalle que diferencia al D-100 de sus competidores 
“duales”, es, como ya lo dijimos, la caja de cuatro marchas. 


FORD. — Si usted busco pique y velocidad, tal vez su elección recaigo 
en el Ford F-100, con motor de ocho cilindros y 172 HP. Muchos usuarios 
le han otorgado preferencia. 



¿Es ésta más conveniente que la de tres? Sobre esto se 
podría discutir mucho. Teóricamentej cuantas más marchas 
tenga, mejor. Si se usa como camión, es útil la caja de 
cuatro, especialmente si se piensa cargar mucho. En cambio, 
si se piensa utilizarla como automóvil, una caja de tres 
basta y sobra, usada con un motor potente y suave, como 
son todos loa de este conjunto de “duales”. Inclusive en 
el tránsito ciudadano, a veces resulta más cómoda la caja 
de tres, porque si el vehículo llega casi a detenerse, la se¬ 
gunda lo acelera fácilmente. Si lo mismo sucede con una 
caja de cuatro, posiblemente deba recurrirse a un doble 
rebaje. Quiere decir que las ventajas o desventajas de¬ 
penden de la forma como ha de usarse el vehículo y tam¬ 
bién un poco de la idiosincrasia del conductor. 

En lo que respecta al rubro “carga útil”, son sorpren¬ 
dentes las diferencias que se observan en las estimaciones 
de los fabricantes. Mientras que DINFIA autoriza 500 ki¬ 
los para su Rastrojero de 1.800 c.c. y 42 HP, Ford fija la 
misma cantidad para el F-100 con su tremendo V-8, de 
casi cinco litros y 172 HP. En cambio, el D-100, el Apache 
y el Champion, figuran con 750 kilos, mientras que el Ba¬ 
queano, el menos potente —una pequeña diferencia, es cier¬ 
to— de los cinco nafteros, está autorizado a cargar 1.000 
kilos... En la práctica, no creemos que el F-100 se resin¬ 
tiera si se usara como tope los 750 kilos autorizados por 
los otros fabricantes de las "duales”... 

Todas estas diferencias que hemos mencionado casi no 
existen en materia de rodado; en todos los casos llevan cu- 




biertas de 16 pulgadas, con sección de 6, 6,50 ó 7, según 
el caso. 

Tampoco existen diferencias substanciales en lo que se re¬ 
fiere a relaciones de compresión. Nosotros incluimos ese ru¬ 
bro porque la calidad de la nafta argentina normal es bas¬ 
tante pobre; pero resulta evidente que los fabricantes han 
elegido sus relaciones de compresión en forma acertada, pa¬ 
ra aceptar nafta local. Por ejemplo, el F-100 viene original¬ 
mente con 8 a 1, pero se “descomprime” a 7 a 1 para la 
Argentina. La compresión más elevada la tiene el Apache 
con 7.5 a 1, pero la diferencia, en realidad, es mínima. El 
Rastrojero tiene casi 20 a 1.. ., pero es un Diesel, y no hay 
comparación directa. 

También figuran en la lista las relaciones de piñón y coro¬ 
na o desmultiplicación. Generalizando, digamos que a po¬ 
tencia y rodado iguales, una desmultiplicación “corta” —por 
ejemplo, 4.1 a 1— significa más pique, motor más ali¬ 
viado con carga pesada, mayor desgaste y consumo; una 
“larga” —3.9 a 1. por ejemplo— representa más velocidad y 


menos consumo, pero menos capacidad de carga y menos pi¬ 
que. 

En el caso del Rastrojero, por su tipo de motor, no hay 
comparación posible. El Baqueano es más desmultiplicado 
—más “corto”— que los otros nafteros, seguramente en aten¬ 
ción a su carga útil transportable de 1.000 kilos con 115 
HP. En cambio, en lo que se refiere a los “duales”, la situa¬ 
ción resulta paradójica, ya que, siendo tan iguales, son 
completamente diferentes. Nos explicamos: si bien son nu¬ 
méricamente iguales, el hecho de que las potencias sean tan 
dispares (172, 170, 126 y 120 HP) hace que esa igualdad 
sea, en términos reales, una desigualdad... Cuando se de¬ 
sea lograr mayor potencia de arrastre, se “acorta” la multi¬ 
plicación sacrificando velocidad. El Champ, sin embargo, 
que con 170 HP y 750 kilos útiles, tendría que ser mucho 
más “largo” que el Chevrolet de 126 HP y 750 kilos útiles, 
es mucho más “corto” (4,1 a 1 contra 3,9 a 1). 

Es una contradicción, y solamente la experiencia podrá 
decir la última palabra sobre quién tiene razón. + 



0-100. Llámese Dodge, De Seto o Fargo, usted tendrá aquí un 
motor que resume laraos oños de experiencia. Tiene caja de 
i velocidades, apropiada paro muenos usos. 


CARACTERISTICAS ESENCIALES DE LAS PICK-UPS 


Fobricante 

Modelo 

Número 

cilin- 

Válvulas 

A: a la cabezo 

L: loterales 

Cilindrado 

cm 3 

Poten- 

HP 

R.P.M. 

presión 

Desmul¬ 

tiplicación 

c M ha r s 

Carga útil 

Rodado 

Precio 

°r- 

DINFIA 

Rastro¬ 

jero 

4 

A 

1758 

42 

3400 

19,8 

4,75 

4 

500 kg. 

600x16 

293.000 

Diesel 

I. K. A. 

Baqueano 

Cdh traenón doble 

6 

L 

3715 

115 

3800 

6,9 

4,88 

3 

1000 kg. 

700x16 

324.000 

«70.700 

- 

L K. A. 

Pick-up 

Cu traición doble 

4 

L 

2480 

76,6 

3600 

6,86 

5,38 

8 

500 kg. 

600x16 

235.600 

292.400 


Chevrolet 

C1403 

6 

A 

3860 

126 

4000 

7,5 

3,9 

3 

760 kg. 

650x16 

459.400 


Ford 

F-100 

V-8 

A 

4780 

172 

4000 

7 

3,9 

3 

500 kg. 

650x16 

427.100 


Fargo 

D-100 

6 

L 

3772 

120 

3600 

6,8 

4,1 

4 

750 kg. 

650x16 

462.000 

Dodge 

De Soto 
Chrysler 

Los Cedros 

Trans- 

tar 

V-8 

A 

4248 

170 

4200 

7 

4,1 

3 

750 kg. 

700x16 

450.000 

Studebaker 
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CAMISA 

OMBU 


LA CAMISA 
PARA EL HOMBRE 
DDE TRABAJA! 


NO ENCOGE 
NO DESTIÑE 


La camisa OMBU se ofrece en fres coloret 
distintos! Beige claro, beige oscuro y gris. 
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Ud. 

mismo 

















noticiero 


nuevo 

rumbo 

Hacia coches chicos 


El panorama —siempre difícil— de la 
nueva temporada automovilística se va 
aclarando paulatinamente: los industriales 
han decidido que el usuario quiere coches 
más chicos, con menos servicios suplemen¬ 
tarios y, por ende, más baratos. 

General Motors ha presentado tres uti¬ 
litarias de lujo y Chrysler una. Ellas son: 
Tempest, Buick Special, Oldsmóbile F-85 
y Lancier. De este modo, las utilitarias 
"made in USA”, que cubrían un 12 % 
de las ofertas, pasarán a un 25 ó 35 % del 
mercado nacional norteamericano. 

Se estima que en 1961 los vehículos pe¬ 
queños se llevarán el 50 % de las ventas. 
El Cádillac, símbolo de los coches de lujo, 
llegaría a solamente un 2,50' % de las 
ventas (bastante menos que el 4 % alcan¬ 
zado anteriormente). 

La norma de “más anchos y más lar¬ 
gos” cede paso a la nueva moda. Tanto 
es así que el nuevo Cádillac será siete centí¬ 
metros y medio más corto que su modelo 
anterior. 



MUNDIAL 




KARTING 

deporte 

en expansión 


El mes de octubre pasado quedó inaugurado en Francia el Primer Salón de "Kar- 
ting”. El estreno es mundial y absoluto: por primera vez en el mundo se realiza una 
muestra del original vehículo que tanto entusiasmo está despertando. La exposición 
consta de 70 stands en los cuales se expondrán “karts” completos, motores, acceso¬ 
rios y piezas mecánicas. i 

En la misma fecha se realizará la prueba “Seis Horas Internacionales de París”. 
También aquí por primera vez en el mundo competirán 108 pilotos, representando 
a nueve naciones para dirimir supremacías en “karting”. Norteamericanos, ingleses, 
belgas, luxemburgueses, suizos, españoles, holandeses, alemanes y franceses partici¬ 
paron en la prueba. 

Y ya que estamos de “karting”. . . Sobre 300 proyectos enviados a requerimiento 
del Comité Nacional de Karting Francés para la creación del escudo de la entidad, 
fueron seleccionados estos dos modelos. .Sobre estos proyectos será creado el escudo 
definitivo para que así el “karting” tenga su propio distintivo. 


NO TANTO 

Y NO TAN POCO 

Hemos caminado algunas carreteras ar¬ 
gentinas anotando señales camineras de¬ 
rribadas, borradas por el amia y el viento, 
dobladas o rotas, al punto de que por largos 
kilómetros era necesario andar prácticamen¬ 
te a ciegas. Aquí, en un pequeño tramo de 
la ruta del puerto de Dunkerque (Fran¬ 
cia) encontramos seis señales seguidas, que 
deben leer, así como hojeando un libro, 
los automovilistas que se dirigen al ‘ferry- 
boat”. Aquí se dice en unos pocos metros: 
Paso a nivel — Puente levadizo — Prohi¬ 
bido doblar — Prohibido estacionar — Con¬ 
serve su mano — Velocidad máxima. . . 

Pensando en lo nuestro se nos ocurre 
que lo mejor sería no tanto ni tan poco.. . 
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otras tendencias 


Hay anuncios sorpresivos que señalan 
la impetuosa competencia que se está des¬ 
arrollando en el mercado automovilístico 
norteamericano. Ford ha dado el gran 
golpe al convertirse en el primer fabrican¬ 
te estadounidense que ofrece una garantía 
escrita por un año ó 12.000 millas (20.000 
kms. aproximadamente) contra los tres me¬ 
ses ó 6.400 lcms. al cual estaban acostum¬ 
brados los demás fabricantes. El mismo 


Ford también anuncia un sistema de lubri¬ 
cación que solamente requiere engrase ca¬ 
da 50.000 kms. aproximadamente, superan¬ 
do así de lejos a los 2.500 kms. usuales. 
Se informa que el nuevo sistema consiste 
en el uso de un lubricante muy consis¬ 
tente (basado en bisulfito de molibdeno) 


que es protegido por vainas de material 
plástico con las cuales se recubren los ele¬ 
mentos a lubricar, especialmente en las 
suspensiones y la dirección. Estas impor¬ 
tantes novedades sacuden el ambiente auto¬ 
movilístico internacional con fuertes vibra¬ 
ciones y lo estimulan a nuevos esfuerzos. 



P.ÍR.ÍBR1S4S - 77 















¿qué hay 
que hacer 
cuando se 
incendia el 
automóvil? 


E L incendio de un automóvil puede pro¬ 
ducirse de muchas maneras y en diver¬ 
sas partes, Es inútil insistir, entonces, 
no ya en la ventaja, sino en la nece¬ 
sidad' de disponer de un matafuegos. Este 
debe estar colocado bien a la vista y en lu¬ 
gar fácilmente accesible, ya que el fuego 
bien puede iniciarse cuando el dueño no 
está. 

Los matafuegos para autos son de dos 
tipos, en lo que respecta a su contenido: 
el químico y el de anhídrido carbónico 
comprimido. La experiencia hace más 
aconsejable este último, no solamente por¬ 
que es más limpio y su uso no deja ras¬ 
tros, sino porque puede utilizarse para in¬ 
flar gomas en caso de emergencia. 

Hay varias clases de incendios posibles 
y diversas soluciones aconsejables. Si el 
siniestro se produce como consecuencia de 
un cortocircuito en el sistema eléctrico, es 
imprescindible desconectar la batería an¬ 
tes de adoptar cualquier providencia. Hay 
que proceder con mucha calma, ya que ge¬ 
neralmente hay tiempo; pero si el cable 
que se está tratando de desconectar ofrece 
dificultades, lo mejor es arrancarlo. Inme¬ 
diatamente después se procederá a apagar 
el fuego en las sustancias aisladoras que 
están en combustión por el calor de los 
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conductores, usando para esa tarea un tra¬ 
po preferentemente húmedo, pero sin echar 
agua. Una vez sofocado el fuego, es necesa¬ 
rio tratar de localizar los cables afectados por 
el accidente, para eliminarlos y poder seguir 
con el coche hasta tanto se efectúen las re¬ 
paraciones necesarias. A este respecto es bue¬ 
no recordar que una instalación eléctrica en 
buenas condiciones no puede nunca pro¬ 
ducir una contingencia semejante. Por lo 
tanto, usted puede evitarse dolores de cabe¬ 
za revisando o haciendo revisar a fondo 
y periódicamente esa importante parte de 
su automóvil. 

Otro motivo de incendio es la contra- 
explosión en el carburador, por la cual se 
enciende éste. El remedio es sencillísimo, 
pero casi nadie lo pone en práctica, quizá 
por una ausencia de tranquilidad, expli¬ 
cable en esos casos. Basta con detener el 
motor y cortar de este modo el paso de la 
nafta. Con esto, el fuego de apaga por sí 
solo, en pocos minutos. Por supuesto, se 
lo puede sofocar mucho más rápidamente 
con el matafuegos o aun envolviendo la 
parte afectada con una manta grande y 
pesada que sofoque las llamas. Si usted 
pierde la serenidad y continúa la marcha 
en busca de auxilio, no hará más que fa¬ 
vorecer el incendio, con la nafta que envía 


la bomba y el viento que aviva el fuego. 

Otra posibilidad es que por descuido se 
produzca fuego en el tapizado, accidente 
bastante común, por otra parte, o también 
que este fuego sea provocado por los ca¬ 
bles en cortocircuito. En este caso se debe 
proceder a sacar el asiento y apagar muy 
cuidadosamente hasta el último vestigio de 
brasa, ya que los materiales del tapizado 
continuarán ardiendo lentamente, si no lo 
apaga con cuidado. En este caso puede 
usarse agua, si se dispone de ella. 

Hay otro tipo de incendie contra el 
cual, generalmente, es inútil y peligrosísi¬ 
mo tratar de luchar, a menos que se cuen¬ 
te con un matafuegos de gran poder. Es 
el que se produce en el tanque de nafta, 
como consecuencia de choques u otras cau¬ 
sas similares. En el caso de que esto ocurra 
y las llamas tomen gran incremento, no hay 
otra solución que alejarse ante el peligro 
de una explosión. Proceder de otro modo, 
intentando salvar el coche, es arriesgarse a 
las peores consecuencias. Repetimos que 
cualquier tentativa es virtualmente inútil 
una vez que las llamas han alcanzado el 
tanque, ya que las mismas características 
del combustible condenan irremisiblemente 
al automóvil accidentado. + 
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Al saborear los productos rsonafiá 
usted “toma confianza”. Y es que todos 

sabemos que una larga y sólida experiencia 
respalda a Bonevfide 


CAFES! TES! YERBAS! ESPECIAS! CARAMELOS! CHOCOLATES! 


Bon&fide 



coches de 


carrera 


Pronto será familiar la esquemática silueta de los 
“karts” en nuestras pistas. El curioso vehículo, al 
que podría calificarse de automóvil básico, cobra, 
día a día, más adeptos entre nosotros, después de 
haberse impuesto en Estados Unidos y en Europa. 
Las causas de esta popularidad creciente son va¬ 
rias y de distinta índole, circunscriptas todas ellas 
al ámbito deportivo, dadas las características es¬ 
peciales de su construcción. Resulta interesante 
estudiarlas en detalle, ahora que está cercana la 
posibilidad de poder cumplir con “el sueño del 
auto de carrera propio”. . . 
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A historia del "kart” tiene comienzos recientes, Hace apenas 
cuatro años, en 1956, Arthur Ingels, un técnico de la Kurtis- 
Kraft Co. de Los Angeles, construyó el primero. Desde entonces 
su popularidad, iniciada en competencias entre vecinos, se exten¬ 
dió rápidamente, al punto de que prácticamente, en la actualidad, 
no quedan países occidentales que no se lo conozca. 

Su creador trabajó para dar lo que podríamos llamar la “edición 
príncipe” del “go-kart , en sentido inverso a la trayectoria! del auto 
de carrera en general. Es decir, que mientras los coches especiales 
se fueron complicando cada vez más y haciéndose más costosos, 
el “kart” o “Skelter” (de skeleton, esqueleto) o “Bug” (insecto) 
es el último producto de una simplificación paulatina en la que 
debemos notar dos etapas principales: primero, el midget y luego 
el tres-cuartos midget. 

Veamos ahora cuáles son las motivaciones de su éxito fulminan¬ 
te. La primera de ellas es la exacta sensación de guiar un coche 
de carrera, que se experimenta ante su volante. Después está su 
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bajo costo y la posibilidad de poder construirlo fácilmente, con 
un poco de ingenió. 

En lo que se refiere al escenario de sus hazañas, exige pistas 
o circuitos sinuosos, asfaltados o afirmados (a diferencia del mid- 
get y el tres-cuartos midget), cortos y lo suficientemente anchos 
como paTa dar cabida a doce o quince a la vez. Siendo un vehículo 
sin suspensión, salvo la natural de sus ruedas, se comporta de una 
manera realmente excepcional, cuando el asfaltado o eT lugar don¬ 
de se corre es muy liso, y como es prácticamente involcable, per¬ 
mite, en manos de un corredor experimentado, las técnicas de con¬ 
ducción que importen los ases mundiales de pista. 

Un ejemplo ae circuito ideal para estos diminutos “iacers”, lo 
ofrece la pista californiana de Irwindale, construida especialmente 
para la práctica del “karting” (nombre que designa al deporte del 
"kart”) y en cuyos 640 metros de recorrido y 6 de anchura, tiene 
11 curvas, una de ellas con un peralte de 30 grados. 

Como los "karts” son especialmente sensibles en su dirección, 
directa en la gran mayoría de los casos, su participación en una 
competencia es una verdadera fuente de emociones, ya que tanto 
para el piloto como para el público se producen situaciones de 
verdadera carrera. Trompos, “derrapages”, “coleadas”, son inciden¬ 
cias comunes y sin consecuencias serias. 

Resumiendo sus características generales, podemos decir: es muy 
bajo, muy liviano, con un chasis elemental, dos largueros y dos 
travesaños, casi siempre tubular fino de no más de una pulgada y 
media de diámetro por dos milímetros de espesor, con un grupo 
motriz pequeño, colocado en general sobre el tren trasero con acción 
sobre una o dos ruedas, sin diferencial, frenos sobre las traseras, 
dirección directa, sin carrocería, es decir, un chasis “pelado”. .. 

EL "KART” EN DISTINTOS PAISES 

En los Estados Unidos, cima del "kart”, el criterio competitivo 
tiene serias divergencias en cuanto a métodos, sistemas y formas 
de correr, con el europeo, que fue el que definitivamente impuso 
su estilo en nuestro automovilismo de pista. Esta característica espe¬ 
cial del sistema norteamericano sé refleja también claramente en 
el “kart”, traducido en lo que el vehículo es en sí mismo, en la forma 
en que está concebido y fabricado. 

£1 "kart” norteamericano posee, en pequeño, las características 
del rácer de óvalo usado en el Norte, de sus Hot-rods y de sus 
Dragsters. Es notable ante todo la simplicidad de diseño que es 
común a todos los “karts”, salvo excepciones nacidas del genio de 
Frank Kurtis, diseñador y fabricante de varios ganadores de las 
500 millas de Indianápolis, cuyas realizaciones tienen un. marcado 
acento europeo. No creemos que esta idea del "kart”, tal como lo 
conocemos ahora, hubiera podido tener su cuna en Europa, o aquí 
mismo. Nuestro criterio, identificado, como ya hemos dicho, con 

al alcance 



El "kart" de clásico estilo argentino: ace¬ 
lerador, freno y embrague, cajo de tres ve¬ 
locidades. Diseño original de Moretti. 


Este es un típico "kart" norteamericano. 
Sus cubiertas son chatas, para mayor trac¬ 
ción. Motor estacionario y embrague cen¬ 
trífugo. 


de todos 


el europeo no hubiera podido concebir ejes rígidos, ni frenos so¬ 
bre una sola rueda o sobre el eje motriz, ni motores sin cambio de 
marcha, ni la ausencia de suspensión; en una palabra, todos esos 
factores que han hecho del “kart” una especie de “best-seller” del 
ambiente automovilístico amateur de los Estados Unidos. 

Su simplicidad se debe en parte, también, al hecho de no existir 
en el país del Norte un público motociclístico proporcionalmente 
comparable al europeo o al argentino. Esta evidente desconexión 
con el mundo del motor de la motocicleta, con sus embragues de 
fricción y no centrífugos y sus cajas de velocidales, ha sido la causa 
de que el Icart ’ norteamericano haya adoptado motores estaciona¬ 
rios o bien fuera de borda. Los pocos que utilizan motores de tipo 
motociclístico se ven obligados a despojarlos de sus cajas de velo¬ 
cidades y a reformar de tal manera el embrague, que les permita 
utilizar nada más que dos pedales: el acelerador y el freno. El 
embrague del “kart” norteamericano deja regular el motor estando 
el auto detenido y ponerlo en movimiento con sólo acelerar lo sufi¬ 


ciente. En una palabra, el “go-kart” estadounidense tiene una perso¬ 
nalidad propia, tan definida y característica como el “hot-jazz” o 
el “hot-dog’. Digamos, finalmente, que la simplicidad de su dise¬ 
ño hace muy fácil su reglamentación y su clasificación en la ca¬ 
tegoría que le corresponde. 

En lo que se refiere a Europa el caso presenta características in¬ 
teresantes. El europeo, ya sea por falta de espado o de dinero, ha 
buscado siempre, en materia de mecánica automovilística en general, 
la reducción de tamaño, reducción que no se ha traducido, como 
puede parecer a primera vista, en una disminución de la perfor¬ 
mance, sino, por lo contrario, en un aumento de ella. Puede verse 
así que desde los últimos coletazos de las “ballenas" de la década 
del 30 (Mercedez Benz, Auto Unión, Alfa Romeo, etc.) y más 
aún, desde la última guerra mundial, la reducdón de cilindrada 
vino siempre acompañada de una pareja disminución de tamaño y 
peso y un considerable aumento de la performance, poniéndose, 
paralelamente a este proceso, más al alcance del corredor indepen- 
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diente o del amateur, que es en definitiva el campo de acción del 
"kart" internacional. El motociclismo fue también desarrollándose 
cada vez, más, el de carrera en grado más veloz y más lento el de 
turismo, pero aprovechando al máximo las experiencias, los diseños 
y las formas del primero. Todo esto se convirtió en campo fértil 
para el “kart" y es así que lo vemos actualmente en pleno desarrollo 
en países europeos que, como Italia, gustan de la mecánica fina. 
Siendo este país uno de los principales productores de motocicle¬ 
tas del mundo, sobre todo de las de baja cilindrada, y su público 
usuario, muy numeroso, no es de extrañar que el “karting’’ tenga 
allí también sus características propias. En lo que se refiere a 
motores, por ejemplo, las diferencias con respecto al “karting” esta¬ 
dounidense son fundamentales. 

El típico "kart" italiano tiene ya los lincamientos de un auto¬ 
móvil de carrera, más completo. El motor de moto, que rinde no¬ 
tablemente, obligó, por así decirlo, al uso de la caja de velocidades 
y del embrague para no quitarle el consciente aprovechamiento de 
su potencia. Del freno y acelerador del "kart” norteamericano se 

só, en Italia, al acelerador, freno, pedal de embrague y cambio 
marchas. Estos grupos motrices, siendo más fáciles de obtener, 
juntamente con sus repuestos, que cualquier otro tipo de mo¬ 
tor estacionario, hicieron que la industria privada y el fabricante 
particular se volcaran hacia ellos, colocándolos en la trasera de sus 
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bajo costo, 
fácil construcción, 
muchas emociones, 
poco peligro 


“karts”. Los motores del ciclo de dos tiempos son los que actual¬ 
mente impulsan a la gran mayoría de los roncadores 'bugs” ita¬ 
lianos. 

Finalmente, digamos que la gran variedad de medios mecánicos 
y de posibilidades constructivas hacen muy complicada su regla¬ 
mentación, de la que se ha hecho cargo la Federación Internacio¬ 
nal Automovilística (F. I. A.), con un criterio muy sano, que 
observa las posibilidades del mercado europeo y conserva al “kar- 
ting” dentro de los límites de bajo costo y fácil reparación, que 
lo caracterizan desde su aparición. 

EL “KART” EN NUESTRO PAIS 

En la Argentina, se comienza recién a andar hacia el cumpli¬ 
miento del sueño de Arthur Ingels: “un "kart” para cada" persona". 
Esta fiebre, que domina al mundo occidental, nos ha llegado des¬ 
de el Norte y el Este y ha hecho sus primeras presas en este país 
donde tantas ganas se tienen de correr y donde tan caro cuesta ha¬ 
cerlo. “Carreras a bajo costo para todo el mundo”, es el grito de 
guerra del "karting”, traducido ahoTa al castellano, luego de nacer 
en Estados Unidos y europeizarse en su estilo, a su paso por el 
Viejo Mundo. Las mismas características del "karting” italiano, 
francés, inglés o español, son así las que señalan el rumbo y el 
modo de ser del “bug” argentino. Estas son también una conse¬ 
cuencia de la importancia actual del motociclismo liviano en todo 
el país, tanto el de la capital como el del interior, hacia donde se 
desplaza el "karting”, engrosando sus filas con cada vez más adep¬ 
tos. Claro que no hay todavía en el país el número de “karts” 
suficiente como para hablar de su desarrollo, pero los comienzos 
son muy promisorios. La facilidad en el campo mecánico y econó¬ 
mico que ofrece el orden motociclístico en cuanto a motores, rue¬ 
das, repuestos en general y la accesibilidad de la industria liviana 
conducente, hacen pensar ya que el "karting" se desarrollará entre 
nosotros, con las mismas energías con que lo hizo en Estados Uni¬ 
dos y en Europa. 

Por de pronto mencionamos un modelo argentino: el “pioneer- 
kart”, fabricado por los señores Oscar Redondo, Ladislao Haida, 
Leonardo Menini y Hugo César Tonti, quienes nos han proporcio¬ 
nado los datos técnicos de su coche. Son los siguientes: 


Precio de vento 

$ 35.000 

Peso (con 5 litros de combustible 

> 55 kgs. 

Dimensiones: 


Trocha delantera 

840 mm. 

Trocho trasera 

840 mm. 

Distancio entre ejes 

1270 mm. 

Relación de dirección 

1/1 

Motor pito: 

2 tiempos Televel Sochs. 

Cilindroda 

98 cc. 

Cojo de velocidades 

2 marchas 

Radio de giro 

1600 mm. 

Distribución de peso (con tripulante) 30 % adelante, 70 % atrás j 


Este “pioneer-kart” tiene el pedal de embrague colocado a la 
izquierda de la barra de dirección y los del acelerador y freno (ac¬ 
cionados por cables los dos primeros y por un simple y efectivo 
varillaje el último) a la derecha de la misma, siendo el del freno, 
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interior. La palanca del cambio de marcha se opera con la mano 
derecha y está ubicada a la altura de la base del asiento. 

Las primeras pruebas de este “kart”, argentino han demostrado 
su gran estabilidad en rectas (tenida en ruta o estabilidad longi¬ 
tudinal), que es lo más difícil de lograr en este tipo de automó¬ 
viles, dada la gran relación que tienen de ancho entre ruedas con 
respecto del largo entre ejes. Responsable de esto es el logrado 
diseño de la geometría delantera que impone ángulos bastante pro¬ 
nunciados a las ruedas directrices. 

En cuanto a su dirección, transmite al volante todas las imper¬ 
fecciones de la pista (inconveniente clásico de toda dirección di¬ 
recta, como es ésta), pero esto se ha solucionado en parte con el 
ajuste del varillaje, que así, contribuye asimismo, en mediana pro¬ 
porción, a la estabilidad longitudinal del vehículo. 

Por otra parte, no debe olvidarse que por las características del 
"kart’.’ en general y por el tipo de pista en que se corre (mucha 
curva y poca recta), el auto anda casi siempre "cruzado”. El bajo 
centro de gravedad y la situación de su eje de rolido (eje ideal 
alrededor del cual se inclina en una curva, la obra muerta de un 
automóvil) hacen que el “pioneer-kart”, como la mayoría de los 
"skelters”, sea prácticamente involcable. En el caso particular del 
modelo argentino, es necesario, para volcarlo estando detenido, una 
inclinación de más de 70 grados. 

El comportamiento en curva se puede considerar muy bueno. 


Su distribución de peso y su geometría delantera hacen que el 
‘pioneer” tenga un correcto equilibrio entre sobreviraie y subviraje, 
permitiendo al conductor tomar una curva en cualquiera de los 
estilos clásicos: la coleada (tipo “speedway”) para curvas muy ce¬ 
rradas, en las cuales el conductor lo ayuda con un súbito impulso 
lateral^ de su “deiriére” y el correcto derrapaje de las cuatro rue¬ 
das (“power slide”) para curvas más abiertas y veloces. Los que 
hayan presenciado las carreras de la última temporada internacio¬ 
nal de Grand Prix, notarán, al ver en acción a los “pioneer-kart”, 
que levantan la rueda interior delantera en las curvas, a semejanza 
de las Cooper. 

No cabe duda de que el ubicuo motor Sachs Televel quef impulsa 
al “Pioneer-kart” lo hará, por su confiabilidad y rendimiento, un 
serio competidor en la categoría que determina su cilindrada. 

Volviendo por ultimo al “karting” argentino en general, debe¬ 
mos decir que la falta actual de una reglamentación que lo sitúe 
dentro de Tos esquemas internacionales, puede llegar a desvirtuar¬ 
lo, desviándolo de los factores que le son esenciales: accesibilidad, 
bajo costo y facilidad de construcción. Creemos sin embargo que 
el enfoque del “karting” argentino es correcto en estos momentos, 
ya que lo pone al alcance de la mayoría de los aficionados. Y no 
dudamos, por todo lo dicho, que de continuarse por ese camino, 
el deporte del “kart” cumplirá su función, dando muchas satisfac¬ 
ciones a quienes lo ven o lo practican. + 
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PARABRISA? presenta: 


M 


MODELOS 1961 


GRANDES SALONES 
INTERNA CIONALES 


de PARIS 
y TURIN 


(FRANCIA, OCTUBRE 6 DE 1960) 
(ITALIA, NOVIEMBRE 6 DE 1960) 


y que se presentarán 

en el SALON 

INTERNACIONAL 
DEL AUTOMOVIL 


a realizarse en la ciudad de 

BUENOS AIRES 


del 1°- al Ib de diciembre de 1960. 



Los modelos de automóviles 
que aparecen en las 
páginas siguientes son los que 
se han presentado, 
simultáneamente en muchos casos, 
en los tres grandes salones 
internacionales que integran esta 
extraordinaria nota. Han 
sido agrupados por 
nacionalidad de origen y, más 
que un detalle particular 
de los expuestos en cada Salón, 
constituyen en su despliegue 
una muestra general de 
la línea automovilística 1961, 
primicia absoluta en una 
publicación argentina 
y a la cual hemos dado todo 
el espacio permitido por 
las hecesidades y urgencias propias 
de esta información. En el 
próximo número, 

PARABRISAS comentará con 
amplio detalle técnico las 
novedades del Salón 
Internacional del Automóvil 
de Buenos Aires. 
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PARIS, octubre de 1960 47 a 

SALON 

DEL 

AUTOMOVIL 


El 6 de octubre pasado, el general De Gaulle inauguró en 
París el 47” Salón del Automóvil. Se realizó éste en el Grand 
Palais, por última vez, ya que por razones de espacio, de or¬ 
ganización y, sobre todo, de tránsito, estaban urgiendo un cam¬ 
bio de local. Este cambio ha sido decidido y los próximos sa¬ 
lones se llevarán a cabo en un nuevo edificio, situado al final 
de la Avenue de la Grande Armée, el cual ha sido destinado 
a las grandes exposiciones. 

El Salón de París se presentó bajo el signo del mercado 
común europeo, que ha reactivado, evidentemente, la competen¬ 
cia automovilística entre las naciones que lo integran. Al re¬ 
ducirse las barreras aduaneras se han ampliado las posibilidades 
de selección por parte de los compradores. Hay una lucha más 
abierta y esto se ha reflejado en algún modo en los precios. 

El Salón ha resultado un tanto desabrido. No ha habido 
novedades muy importantes y se puede decir qiie habrá que 
aguardar al año próximo por muchas esperanzas no cumplidas 
en esta oportunidad. En el fondo, en este Salón no se ha podido 
observar una modificación respecto a la política industrial, se- 
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Junto al viejo Ford T. una cuna espera al flamante recién nacido: Ford Taunus 17 M, 
última novedad de la Ford Alemano. Henry Ford II contempla esta verdadera reliquio 
automovilística. 


UN VISITANTE 
MUY DISCRETO 

En el 47 9 Salón del 
Ajutomóvll, realizado en 
París e inaugurado por el 
general Charles Dé Gau- 
Jle, pasó completamente 
inadvertido un discreto 
pero importante persona¬ 
je. Se trataba de Henry 
Ford II, quien concurrió 
con su hija Charlotte. En 
el curso de su visita, Hen¬ 
ry Ford encontró a Ray- 
mond Loewy, célebre di¬ 
señador de carrocerías. 
Loewy, creador de la lí¬ 
nea "Déesse 19” interiori¬ 
zó al industrial norteame¬ 
ricano acerca de los deta¬ 
lles de su reciente crea¬ 
ción, munido de todos los 
últimos adelantos de la 
técnica. 









guida a lo largo de los últimos años, que parecía signada por 
una notable lentitud en su evolución. 

Además, dos de las más esperadas novedades —el Ford Tau- 
nus 17M de Alemania y la Flavia de Lancia, Italia— no llegaron 
a tiempo. 

LAS CUESTIONES TECNICAS 

Muchos son los problemas técnicos que han quedado sin so¬ 
lución en el orden del día. Tal, por ejemplo, lo que se refiere 
a las turbinas. El principio era ya conocido a fines del siglo an¬ 
terior, pero parece que, a pesar de todo lo que se progresado 
en los últimos diez años, no se ha logrado todavía un dominio 
sobre esta cuestión. 

No hay solución, tampoco, para el problema de la transmi¬ 
sión. Se mantiene ^ división de acuerdo a los planteos clásicos: 
tracción delantera y tracción trasera, ambas con motor adelante; 
y tracción trasera, con motor atrás. No hay conclusión defini¬ 
tiva acerca de cuál es el mejor tipo de transmisión y aun en mo¬ 
delos d)e una misma fábrica se dan casos de coches que llevan 
tracción trasera o delantera, indistintamente. 


El automatismo funcional parece haber ganado cierto terreno. 
Sobre todo en Gran Bretaña, donde algunas empresas ofrecen, 
a título excepcional, la transmisión automática, posiblemente in¬ 
citadas a ello por la Borg Warner que las fabrica. Pero esto 
también era algo ya conocido. 

Lo mismo podría decirse con respecto al sistema de frenos a 
disco, conocidos desde hace tiempo, pero que se titubea en usar 
en razón del aumento de precio que significa. Sin embargo, hay 
modelos fuera de serie que lo traen. 

Se ha registrado una cierta mejoría en los sistemas de sus¬ 
pensión independiente en las cuatro ruedas —que profetizaron 
los alemanes— pero no hay una verdadera decisión en este sen¬ 
tido. 

El famoso motor rotante NSU está siendo sometido a más prue¬ 
bas y todavía no se ha podido decidir su aplicación a los coches 
de serie. Parece que será para 1961, 

En suma: una gran diversidad en materia de realizaciones, a 
despecho de una aparente uniformidad; y una búsqueda de ca¬ 
lidad técnica y una investigación constante de altas performan¬ 
ces, sea cual sea la cilindrada. 

Junto con lo puramente mecánico está la búsqueda de una 



encarnizada 

competencia 

búsqueda 

de mejoras 
cauteloso 

optimismo 


CITROEN 2 CV. — Este fumoso Jos caba¬ 
llos sigue respetando en forma casi total 
su modelo original. Es un coche de motor 
supercuadrado, de 66 por 62 milímetros de 
diámetro y carrera respectivamente. Con 
425 centímetros cúbicos de cilindrada, lle¬ 
ga a los 12 HP a 4.200 rpm. En su nueva 
serie se presenta en sus colores tradicionales 
y además en un nuevo tono de verde oscuro. 



CONSUL. — Este producto de lo Ford ingleso, de 1700 centímetros cúbicos y cuatro 
puertas, tiene caja de tres velocidades hacia adelante, con los dos últimas sincronizadas. 
A pleno régimen de marcha este modelo alcanza los 130 kilómetros/hora. 
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mejoría en el estilo de las carrocerías, con predominio de la línea 
italiana y con el principio de seguridad y confort para los pa¬ 
sajeros. Ésta ha sido una de las preocupaciones más acentuadas. 

LOS EE. UU. A LA OFENSIVA 

La nota importante del Salón fue constituida por la ofensi¬ 
va norteamericana, que presentó cuatro nuevos compactos estu¬ 
diados para vencer la concurrencia europea. Los cuatro . nuevos 
modelos — 1 Tempest (Pontiac), F-85 (OHsmóbile), Special (Buick) 
V Lancer (Dodge)— tienen una potencia entre 16 y 20 caba¬ 
llos. El más interesante de estos coches, el Tempest, tiene un 
motor de cuatro cilindros y un revolucionario sistema de trans¬ 
misión. 

Hablando en el "stand” de los autos Ford Taunus, Henry 


Ford II dijo que su compañía estaba preocupada por la compe¬ 
tencia europea que le ha arrebatado la venta de muchos cientos 
de miles de automóviles, tanto en el mismo mercado estadouni¬ 
dense como en el campo de la exportación. Señaló, también, que 
esa competencia europea ha dado nuevo Coraje a la industria nor¬ 
teamericana, que ahora trata de aumentar sus exportaciones pa¬ 
ra compensar las pérdidas sufridas en el. mercado interno. 

Es de recordar que en los años anteriores hubo en los Esta¬ 
dos Unidos una verdadera invasión de coches chicos de»origen 
europeo. Eran considerados “coches de entrecasa pero dieron 
tales pruebas de' maníobrabilidad y economía en el consumo, que 
volcaron a su favor las predilecciones del público. Resultado: los 
fabricantes norteamericanos comenzaron a producir los compactos. 

Pero aun el Ford Falcon, compacto norteamericano, dista bas¬ 
tante de ser lo que las fábricas europeas lanzan al mercado como 
coche compacto o utilitario. El compacto Valiant de la Chrysler 
es un coche con un considerable despliegue de carrocería — 
4,57 de largo— y el modelo de la Chevrolet tiene 5,71. 

Todos estos coches pueden ser considerados como enormes com¬ 
parados con el Goggomobil Clsardj), que mide 2,90 de largo, 
junto a este producto de la industria alemana están los italianos 



AHONDE. Simco. Motor de 1.300 cc., con uno potencio de 52 HP. Velocidod 
máxima de 130 kmph. La suspensión delantero es independiente y la troje¬ 
ra, rígida. Este modelo, el Elysée, como el Super de Luxe, tiene cuatro puertas. 


CHAMBORD. Simca. Este automóvil, de la serie Vedette, tiene un motor 
V8 de 2.350 ec. y 84 CV. Su velocidod tope es de 145 kilómetros por hora 
y su carrocería está más adornada de cromos que el modelo Beaulieu. 



DAUPHINE. Equipado con un motor de fuerte compresión (8 a II, con pis¬ 
tones de diseño especial paro disminuir el ruido. Sus frenos han sido mejo¬ 
rados respocto al modelo anterior. Puede llevar embrague automático. 


VALIANT, Sport 1961. Se presenta con dos puertas y en un nuevo estilo 
de la lineo. El V-200, tiene motor de cuotro tiempos, con uno cilindra¬ 
da de 2789 cc., que desarrollen 102 HP, SAE. Lleva tracción posterior. 
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MORRIS-OXFORD. 

Rural de 4 puertas y 
cinco asientos. Tracción 
trasera, cuatro marchas 
adelante y cambio automático. 
Freno a tambor y velocidad 
120 kilómetros por hora. 






con su simpático Fiat 500 con motor atrás y suspensión en las 
cuatro ruedas, que mide 2.87 de largo. Uno de los coches gran¬ 
des de mucho éxito es el Giulietta 2000S, de la industria ita¬ 
liana, que mide 4,72 de largo; es decir, apenas 15 cm. más que 
uno de los compactos más chicos de los norteamericanos. 

REVISTA GENERAL DE TENDENCIAS 

Está claro que cada industria trata de hallar las mejores orien¬ 
taciones estratégicas que le permitan la más cómoda defensa en 
la creciente competencia. 

Los italianos, arquitectos virtuosos en la ejecución de formas 
y líneas de la carrocería automovilística, siguen siendo conside¬ 
rados, a través de la muestra, algo así como lo que son los mo¬ 
distos franceses en otro campo de la creación. Con marcado in¬ 
dividualismo, estos diseñadores, sobre la base de una mecánica 
de alta precisión, han ejercitado con sagacidad su genio y han 
dado libre curso a su exuberancia. 

Por su parte los alemanes -Porsche, Volkswagen, Auto Unión, 
etc.— han evolucionado buscando el mejoramiento de sus co¬ 
nocidos modelos antes que procurar la creación de novedades. 


Pocas cosas inéditas trajeron al Salón y sí mantuvieron su carac¬ 
terística: una mecánica de calidad, simple y robusta y de extre¬ 
ma precisión, 

Los ingleses reservaron sus preocupaciones en la búsqueda de 
un mayor confort, una máxima capacidad y una mecánica se¬ 
gura, sin haber dejado de ser influidos por las líneas del estilo 
italiano, tal vez presionados en esto por consideraciones de polí¬ 
tica de exportación. 

Dicho sea al margen, casi contemporáneamente al Salón de 
París, con motivo del "motor show" de Londres, se ha abierto 
acerca de las calidades de los automóviles ingleses, una polémica 
interna llena de ásperas críticas, que sin duda alguna son re¬ 
flejo de la situación un tanto pesada por que atraviesa la indus¬ 
tria con motivo de los problemas económicos actualizados por 
la creciente competencia y la relativa saturación del mercado 
interior. 

El Salón de París se ha despedido, en el año 1960, del vitfjo 
Gran Palais. Sin grandes novedades pero manteniendo su im¬ 
portancia de gran exposición indicadora, de la situación del mer¬ 
cado internacional v las tendencias creadoras de la industria auto¬ 
movilística mundial. + 



FIAT 1200. Motor de 4 cilindros, 1221 cc. de cilindrado. Desarrolla una 
velocidad de 140 kilómetros por hora. Sus 63 HP se mantienen en la versión 
cupé de dos asientos. 5.300 rpm. 

CITROEN DS 19. Este modelo presenta varias modificaciones con respecto 
a ios modelos anteriores. La principal es un nuevo sitando de embrague 
automático, que trabaja con un regulador centrifugo que, a la vez, suprime 


CGRVAIR. Chevrolet. Un coche compacto norteamericano, especialmente 
diseñado para tránsito por cualquier camino y en cualquier condición 
meteorológica; 2 y 4 puertas. Carrocería baja. 

la bomba hidráulica que hacía antes ese trabajo. Tiene una potencia 
efectiva de 75 CV. Pesa 1.190 kilos y oleonza a 140 kilómetros por hora. 
Lleva un volante flexible, muy útil y seguro en caso de accidente. 





(Octubre de 1960) 


Un Salón completamente renovado, que da nuevo lustre a viejas glorias, como lo fuera 
el Salón de 1948 —el primero después de la guerra— y que ofrece una serie de importan¬ 
tes novedades y que llega en un momento excepcional de la expansión industrial automo¬ 
vilística italiana. Tales son las características del Salón de Turín. 

Los industriales del automóvil, en general, son cautos y no muy entusiastas, incluidos 
los norteamericanos. Las ventas son menos fuertes, los "stocks” se 'han vuelto pesados; se 
reducen las horas de trabajo y se suspenden obreros. 

Mientras que en Inglaterra y Francia se habla de una inminente saturación del merca¬ 
do interno, en Ita¬ 
lia la situación es 
notablemente dife¬ 
rente: se venden 
más coches, se pa¬ 
tentan más coches, 
se exportan más co¬ 
ches. 

La explicación de las cosas tal vez pueda hallarse en el pasado cercano. 
Francia e Inglaterra, por ejemplo, poseían ya muchos más coches que Italia. 
En 1936, solamente en París había ya más automóviles que en toda Italia. 
Y aún hoy los franceses tienen dos veces más automóviles que los italianos. 


SALON 
AUTOMOVILISTICO 
DE TUPIN 
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De CHEVROLET es esta 
camioneta, la "Corvair 
Greenbrier Sport" con seis 
puertos, que puede 
transportar seis personas y 
350 kg. de carga, o 
bien, con un tercer 
asiento, a 9 personas 
y 120 kg. de carga. 


csre mooeio ae laocia, 
el Flavia, de 1500 cc., lleva 
cinco pasajeros. Como ha 
sido creado con miras al 
mercado norteamericano, hace 
algunas concesiones al gusto 
de aquel mercado, por ejemplo 
los dobles faros. Puede 
llegar hasta los 145 kmph. 







Entre otras varias razones, puede decirse que la estabilidad de 
la moneda, la reducción del precio de la nafta, la construcción de 
carreteras, la accesibilidad de los precios de los autos utilitarios, 
además del aumento del nivel de vida especialmente en el norte, 
son las cosas que explican la floreciente situación de la industria 
italiana en momentos de acentuada incertidumbre mundial. 

LOS MISTERIOS DEL SALON 

Los “suspensos” del Salón fueron dos. Uno de ellos lo consti¬ 
tuyo el Flavia de Lancia. La última creación de la casa turinesa, 
según los intencionados comentarios que siguieron a su aparición, 
estuvo envuelta como quizá ningún otro automóvil, en el más pro¬ 
fundo misterio. Mucba tinta ha corrido desde el anuncio de su 
construcción, que fue recibido con extraordinario interés, avivado 
éste por la reserva que siguió al anuncio. 

Particularmente esperado y discutido, el Flavia representa la 


entrada de Italia en una nueva técnica de construcción, que aban¬ 
dona completamente principios que, sobre todo, fueron siempre una 
tradición de la Lancia. 

Estas novedades fundamentales y revolucionarias son: el mo¬ 
tor a cuatro cilindros horizontales y opuestos, tracción delantera 
y frenos a disco, montados eri serie, sobre las cuatro ruedas. 

El Flavia, según los voceros de la Lancia, no preocupará mayor¬ 
mente —comercialmente hablando— a la competencia. Estos coches 
tienen una clientela propia, muy poco interesada en otras cosas 
del mundo automovilístico. Estirando un poco el comentario, po¬ 
dría conjeturarse que posiblemente el Fiat 1800 podría ver én el 
Flavia un posible competidor. 

El segundo "caso" fue el Taunus 17M de Ford alemana. Se 
trata de una máquina funcional, de carrocería simple, que elimina 
los inútiles excesos de superestructura y los motivos ornamentales 
superfluos, péro con una línea renovada y moderna. Su velocidad 
máxima es de 130 kmph., “cuya prueba en ruta ha confirmado las 


El "Giulietto" de ALFA RO¬ 
MEO, con suspensión mecá¬ 
nico, motor delantero de cua¬ 
tro cilindros, 1290 ce. de ci¬ 
lindrada, que dan 5200 rpm. 
a potencia máxima. La velo¬ 
cidad que alcanza es de 140 
kilómetros por hora. 



La "Giardiniera" 500 de 
FIAT es tonto un auto de 
paseo para cuatro pasajeros 
como una pequeña camione¬ 
ta para llevar cargas livianas 
al campo. Esta versatilidad 
es rara en la cilindrada de 
500 ce. Tiene motor trasero, 
de dos cilindros. 




El FIAT 1800 es un auténti¬ 
co coche familiar, que ofrece 
yo a sus ocupantes todo el 
confort necesario, y que no 
se puede dar en coches pe¬ 
queños. El 1800 tiene un mo¬ 
tor de 1795 ce. de cilindrada 
y llega a una velocidad má¬ 
xima de 140 kilómetros por 
hora 
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primeras óptimas impresiones, poniendo de relieve condiciones que 
los técnicos han calificado de brillantes. 

CURIOSIDADES EXTRANJERAS 

Varias curiosidades se han expuesto en el Salón de Turín, por 
parte de los industriales extranjeros. Una de ellas es la Daf, una 
simpática utilitaria holandesa, de hecho la única utilitaria en el 
mundo completamente automática: solamente acelerador y freno 
de pedal. Se la considera el vehículo ideal para “todo el mundo” 
(incluso los que nunca sabrán manejar). Un pedal para avanzar, 
otro para detenerse y girar el volante en las curvas. Podría ser- 
considerada una competidora para el Fiat 600. 

Los japoneses se presentaron con dos coches. Si bien éstos vie¬ 
nen muy bien preparados, sus prestaciones son menores a los de 
los coches occidentales. Los japoneses no parecen muy ilusionados 
con respecto a sus posibilidades de competencia, pero el hecho de 


haber requerido la colaboración de diseñadores italianos para sus 
carrocerías, da pábulo a la idea de una futura ofensiva. 

EL SALON DE “LA LINEA” 

El Salón de “la línea". Así ha sido bautizado el Salón de Turín. 
525 expositores y 130 más en espera de espacio, señalan un no¬ 
table progreso con relación a los 278 expositores de doce años 
atrás. Elegante y cuidado, cita mundial para aquellos que desean 
nuevas “inspiraciones”, alcanza ahora expansión en cantidad. 

Han fallado algunas expectativas relacionadas con Alfa Romeo 
V Fiat, dedicadas a sostenerse en sus actuales producciones más 
que a lanzar apresuradamente los nuevos y esperados modelos, 
Alfa Romeo 1600 y Fiat 1300. 

El Salón de Turín cierra una temporada que puede ser consi¬ 
derada muy satisfactoria. Ahora pareciera que ciertas ramas de la 
industria entran en un período de evolución, sobre todo en lo qué 
a carrocerías se refiere: se abandona el artesonado para afirmarse 
en la producción en serie. Esto ha de tener notable influencia en 
los ulteriores despliegues de la industria automovilística italiana. + 





FORD TAUNUS 17 M (ALEMANIA). Este 
coche se produce en tres modelos distintos: 
dos puertas, cuatro puertas y rural. Motor 
supercuadrado de 84 por 76.6 de cuatro ci¬ 
lindros que dan 1698 cm*. y 67 caballos a 
4.250 revoluciones. Es 15 centímetros más 
largo que el anterior y algo más ancho 




STUDEBAKER GOLDEN HAWK 1961. Este coche e 
ion de la línea Hawk. Tiene tres marcht 
con las dos últimas sincronizadas, está 
chasis convencional de largueros y la su 
es independiente y a resortes, mientras 
; a eje rígido con elásticos de ballestas a 


adelante 
sobre un 
delantera 








en expansión 

Líneas 

depuradas 

Muy esperadas 


Industria 


HILLMAN MINX CONVERTIBLE ( GB) . 1494 cc. repartidos en cuatro cilindros de 79 
por 76,2 de diámetro y carrera. Tiene carrocería portante y suspensión delantera in 
dependiente 


RILEY (GB). Las lineas es¬ 
tilizados de Pinin Fariña en¬ 
vuelven con una carrocería 
autoporfante, un moto- de 
1500 ce. y 65 HP. a 5.200 
rpm. Tiene 5 asientos y des¬ 
arrolla unos 145 kmph. Es un 
típico automóvil mediano. 


OLDSMOBILE DYNAMIC 88 
HOLIDAY SEDAN. Motor 8 en V 
de 6.466 cc. y 284 HP. a 4.600 
rpm. Viene con suspensión 
convencional y con caja Hydramatic. 

El chasis es del tipo común 
de largueros y carrocería 
sin los parantes. 
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' Ljj I I H ■ IAJ industria automovilística. 

JBMa A^^ I Llega en el momento más 

HH BPÍ ™ ™ ^ país entra con esperanza y dec 

'l poderosas realizaciones. Es, pue¡ 

INTERNACIONAL 

|\r| BUENOS AIRES, 

■ • ■ ■■ ■ ■ . m. ricos destinatarios, si 

1/tL r de diciembre de 1960 

¿En qué consistir 

AUTOMOVIL Mi 


El Salón Internacional de Buenos Aires, luego de una pausa de 22 años, 
reanuda la periódica exhibición, en escala mundial, de las creaciones de la 
industria automovilística. 

Llega en el momento más propicio y en la hora cierta en que el 
país entra con esperanza y decisión en la era auspiciosa de sus propias y 
poderosas realizaciones. Es, pues, un acontecimiento digno de ser subrayado. 

A medida que se acerca la fecha de 
_ inauguración del Salón Internacional 

AA I JA ■ del Automóvil de la Argentina, el más 

■ IAJ fl ■ importante de los realizados hasta aho- 

LgJF I ■■ ra en el mundo, según las afirmacio- 

" nes de la comisión organizadora de la 

muestra, crece la expectativa en su 
torno, no solamente por parte de los 
automovilistas, aparentemente sus ló¬ 
gicos destinatarios, sino también de los que aspiran a serlo, que 
,Q en nuestro país, merced a las promisoras perspectivas abiertas a 

esa industria, forman una multitudinaria y esperanzada legión. 

¿En qué consistirá el Salón? ¿Qué marcas presentarán sus 

L modelos? ¿En qué aspectos superará a los ya tradicionales de 

Turín, París y Londres? ¿Por qué no participan los modelos de 
fabricación nacional? 

Por el número de unidades expuestas y por constituir éstas 
la línea 1961 de las más prestigiosas fábricas americanas y euro- 



• Más de medio millar de 
modelos en exposición. 

• Un automóvil por día de 
regalo para el público. 

• Remate final por centenares 
de millones. 


GOÓGOMOVIL 300 y 700. 
(ISARD).EI primero tiene un 
motor Glos 02 de dos cilin¬ 
dros, dos tiempos, refrigera¬ 
do por aire y de 293 cc. Des¬ 
arrolla 15 HP. a 5000 rpm. y 
tiene cuatro marchas adelan. 
te y una hacia atrás, de 
mando mecánico. El 700 lleva 
motor supercuadrado de 78 
por 72 mm., que desarrolla 
30 caballos. 

MERCEDES-BENZ. El modelo 
220 de este año tiene un 
motor de seis cilindros en lí¬ 
nea, y sus cuatro marchas 
hacia adelante sincronizadas. 
Lleva suspensión mecánico, y 
con sus 2195 cc. de cilindra¬ 
da puede desarrollar una ve¬ 
locidad de hasta 165 kmph. 
Es un coche de carrocería 
baja y con bueno penetración 
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peas, esta exposición superará a los salones tradicionales, en los cuales 
las fábricas o grupos industriales se presentan, por lo general, con sólo 
uno, dos o a lo sumo tres unidades de su línea. Aquí To harán con to¬ 
dos los tipos de su producción. Según nuestra información, que tal 
vez pueda tener alguna pequeña variante, los coches que se exhibirán 
superan holgadamente el medio millar. General Motors exhibirá 135 
modelos; Chrysler Corporation, 81; Ford Motor Company, 75; Rambler, 
3.4; British Motor Corporation, 19; Rootes, 19; FIAT, 17; Simca, 17; 
Mercedes Benz, 15; Jaguar, 10; Cisitalia-Abarth, 10; Alfa-Romeo, 9; 
Citroen, 9; Standard y Triumph, 7; Peugeot, 6; Land-Rover, 5; Isard, 
5; Skoda, 5; Auto-Unión, 5; Volvo, 4; BMW, 4; Maserati, 3; Stude- 
baker, 2; Carrocería Viotti, 7; Lancia, 9; Panhard, 6 y Volkswagen, 10. 
Con todo lo cual estarán representados siete países: Estados Unidos, 
Gran Bretaña, Francia, Italia, Alemania, Checoeslovaquia y Suecia. 

De la General Motors, por ejemplo, se tendrá oportunidad de apre¬ 
ciar 48 tipos distintos de Chevrolet; 17 de Pontiac; 23 de Oldsmobile; 
19 de Buick; 12 de Cadillac; 6 de Opel; 6 de Vauxhall y 2 de Cor- 
vette. De la Chrysler Corporation, 6 tipos de Valiant; 3 dé Dodge; 23 
de Plymouth; 2 de De Soto; 11 de Chrysler y 6 de Imperial. Como pue¬ 
de apreciarse, habrá para todos los gustos, para todos los presupuestos 
y para alimento de todas las esperanzas... 

LA SUPERFICIE DEL SALON 

£1 Salón ocupará todas las instalaciones de la Sociedad Rural, en 


íss-f 

=33. tós lt ¿ 

dos en otros tantos pabellones distintos y separadS ¿ uW 

ADHESION INTERNACIONAL 
La Argentina no representa para los grandes fabricantes de automo¬ 
tores un mercado interesante. La existencia de una industria local aue 
avanza rápidamente hacia la satisfacción de las posibilidades de absor 
oón del mercado interno y la fuerte barrera proteccionista gue la am¬ 
para, no constituyen los factores más apropiados para interesar a los 



DKW AU 1.000/S. Este cu¬ 
che se produce en dos mo¬ 
delos: cupé de dos y cuatro 
puertas, con cinco asientos. 
Tiene motor a mezcla, de 
tres cilindros de dos tiempos. 
El modelo de cuatro puertas 
es un poco más largo, pero 
ambos dan una velocidad de 
130 kmph. 


FORD THUNDERBIRD. Este 
coche norteamericano, de ca¬ 
rrocería con lineas deporti¬ 
vos, tiene un motor de 6.400 
cc., que genero 300 caballos 
de fuerza y permite uno ve¬ 
locidad, de 180 km./hora. Se 
entrego indistintamente con 
cambio mecánico o outome- 
cánico y freno o tambor. 


OPEL REKORD. Otro sedan 
de dos o cuatro puertas. Lle¬ 
va motor de 4 cilindros con 
1.488 ce., que le dan 55 
caballos de potencia efectiva. 
Tiene tracción posterior, tres 
marchas de cambio mecánico, 
frenos a tambor y suspensión 
mecánica. Su línea responde 
al tipo clásico de coche euro¬ 
peo compactado. 
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de manifestar su adhesión al ? país, en la celebración de una efemérides 
lanzara. La otra persigue un propósito de prestigio. Ninguno de los 
colosos automovilísticos está dispuesto a ceder un ápice a los competi¬ 
dores en esta materia. 

L*A INTRODUCCION DE MODELOS 

En un principio se planteó, y los diarios se hicieronecodeelloel 
problema que crearía introducir un número tan elevado de vehículos 
para su posterior venta en el país. La comisión organizadora de la mues¬ 
ca aclaró la situación en diversas declaraciones periodísticas. El decre 
to 9043/60 -según esas declaraciones- autoriza k introduaaón libre 
de recareos v para su posterior venta en remate publico, de 400 unida¬ 
des. Esta 8 franquicia se ampliará a todas las unidades que la 
organizadora considere conveniente incorporar a la exposición. Lo que 
no se ha autorizado, en cambio, es la importación de la ^ 
tos ni de ningún género de accesorios. El articulo 32 del Reglamento de 
Salún determina que "los automotores que se introduzcan en el país al 


amparo del régimen establecido, podrán ser adquiridos para su puesta 
en venta en remate por la Comisión Nacional Ejecutiva (se refiere a 
la designada para la organización de los actos del Sesquicentenano de 
la Revolución de Mayo) cuando ésta lo resuelva, por el precio de lista 
de fábrica, para la venta al público, del país de origen, más fletes y 
seguros, estando esta operación exenta del impuesto a as ventas; las 
unidades no adquiridas deberán ser reexportadas dentro del término de 
noventa días de la clausura del Salón". . . , 

Los expositores podrán introducir temporalmente en el país el material 
de propaganda destinado a su utilización en la muestra y los artículos 
que obsequiarán gratuitamente entre los concurrentes, siempre que el 
costo por unidad no exceda la suma de 300 pesos. 

¿Y LA INDUSTRIA NACIONAL? ... 

La pregunta surge por sí sola, ante la ausencia de los automóviles 
de fabricación local de las listas de expositores. Pero esa ausencia será 
solamente relativa. En efecto, las autoridades de la muestra, consi¬ 
deraron que nuestras fábricas trabajan con patentes y modelos extran¬ 
jeros y por lo tanto no podían añadir ninguna novedad en materia téc¬ 
nica Resolvieron, entonces sortear entre el publico 14 unidades nacio¬ 
nales, una durante cada jomada de la exposición, que se prolongará 
desde el l 9 al 14 de diciembre. De esta manera, los visitantes tendrán 
oportunidad de observar detalladamente los automóviles que serán sor¬ 
teados, conocer sus detalles mecánicos y... soñar con la posibilidad de 


PLYMOUTH 1961. El Fury es un coche de 



4 puertas, motor delantero, tracción tra¬ 
sero; seis cilindros de 4 tiempos y sus¬ 
pensión neumática. Tiene tres marchas 
adelante, de cambio automático opcional 
y una marcha atrás. Da 135 kilómetros 
por hora. 


CHEVROLET IWALA. Sport sedán, 4 
puertas. Trae motor adelante, de 4 tiem¬ 
pos, y 8 cilindros que, con uno cilindrada 
total de 4637 ec., dan 4.200 rpm. Su po¬ 
tencia es de 172 HP., SAE oplicoda a 
las ruedos traseras. Tiene trenos a tam- 
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resultar agraciado. Será «n aliciente más para el público interesado. 

En lo que se refiere a este sorteo, se liará con los números de las 
entradas de admisión, las que tendrán un precio fijado para facilitar el 
acceso a la mayor cantidad posible de público ($ 50.-j. Cada sorteo 
se realizará única y exclusivamente entre los concurrentes del mismo 
día. Si el ganador estuviera presente, estarían tomadas todas las provi¬ 
dencias! para que entre en posesión del vehículo en el mismo instante de 
la presentación del billete y pueda volver a su casa con el sueño del 
auto propio cumplido. En caso contrario, se otorgará un plazo de siete 
días para que pueda retirar el premio, pero en previsión de que no 
apareciera el agraciado, se ha previsto que todas las noches se sorteen 
dos números. El segundo será una especie de suplente para el caso, 
poco probable, de que no fuera posible individualizar al primer gana¬ 
dor. Y si no se presentaran ninguno de los dos, el premio será donado 
a algunas de las tradicionales instituciones de bien público del país. 

REMATE Y DANZA DE MILLONES 

Terminada la muestra, se dará comienzo al día siguiente de la clausu¬ 
ra, 15 de diciembre, al remate de las unidades exhibidas. Se hará en 
pública subasta, con la base que previamente establezca la comisión 
del Salón, la que convendrá los detalles con el Banco Municipal de la 
Ciudad de Buenos Aires, efectuándose en todos los casos una estima¬ 
ción del precio probable de venta. 

Las unidades que no obtengan postor y aquellas cuyas señas se pres¬ 


criban, serán incluidas en nuevos remates con igual base o con una 
base rebajada. Los expositores entregarán los coúhes vendidos, previa 
presentación por parte del comprador, de una orden extendida por la 
comisión organizadora. ^ 

Se estima que el monto que alcanzarán los remates será una cifra po¬ 
cas veces vista en el país, y quizás se alcance un récord absoluto en la 
matena. Teniendo en cuenta que bueha parte de los casi 600 coches 
que se rematarán son de procedencia norteamericana v se cotizan actual¬ 
mente en sumas que superan el millón de pesos por unidad, se tendrá 
una idea aproximada de a vertiginosa danza de millones, que dará 
seguramente motivo para hablar al país entero. 4 

PROGRAMA DE LA MUESTRA 

Simultáneamente con la exposición se desarrollarán diversos concur- 
sos. Sera elegido, por ejemplo, el mejor coche de la muestra, teniendo 
en cuenta para ello factores predominantemente estéticos. Es decir que 
asistiremos a una verdadera competencia entre los mejores carrereros 
del mundo que diseñan para los grandes consorcios fabriles. Está pre¬ 
visto también un desfile de modas argentinas y la actuación de núme¬ 
ros artísticos de gran jerarquía, entre ellos, conjuntos orquestales, coros 
solistas, grandes cantantes y cuerpos de ballet. 

Tal será el Salón Internacional de Buenos Aires, que a no dudar 
rión + 3mp lamente la ex P ectativa pacida al anuncio de su realiza- 



PONTIA.C TEMPEST. Este coche tiene: motor de nafta, 8 
cilindros, compresión de 8,8:1 y una potencia efectivo de 
157 HP. Tiene cambio automático de marchas, suspensión 
mecánica y frenos a tambor. De acuerdo con la nueva lí¬ 
nea norteamericana, es sobrio. 



DÉ SOTO. Un buen coche, que 
presenta suspensión a barra de 
torsión, y, en su carrocería, el 
detalle de aletas posteriores. 
Está equipado con un motor de 
8 eilirtdros «n Y,que le dan una 
Compresión de 9:1 y 265 HP. 
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HOMBRES 

MAQUINAS 

TECNICA 

CORAJE 


ASI ES EL CAMPEONATO 


E L Campeonato del Mundo que se esta desarrollando 
este año es el undécimo de la serie. Desde 1950, el 
pequeño mundo del automovilismo deportivo interna¬ 
cional ha tenido otro motivo de comentario y discu¬ 
sión ; ya las carreras no empiezan y terminan sobre el duro 
asfalto de la pista, sino que sus sombras o sus fantasmas 
postumos siguen merodeando en los corrillos de aficionados 
del mundo entero... hasta la carrera próxima. 

Vamos a hablar un poco de qué es este Campeonato del 
Mundo, Primero es necesario aclarar que en realidad) los 
campeonatos son dos ( ; el de Conductores, en el cual el título 


y 2.500 cm‘ sin compresor) se llama “fórmula , y la formu¬ 
la es la que rige para las carreras del Campeonato Mundial 
y también para algunas otras competencias importantes pero 
no integrantes del Campeonato. El año que viene esta fórmu¬ 
la va a ser modificada, admitiendo solamente coches de hasta 
1.500 cm\ sin opción a compresor, y estableciendo un peso 
mínimo de 450 kilos (algunos de los coches actuales son tan 
livianos que, en la opinión de mucha gente técnica, peligra 
su seguridad). , . 

Son integrantes del Campeonato (“puntables ) únicamen¬ 
te ciertas carreras de jerarquía y que deben cumplir algunos 



Todos los años, millones de afi¬ 
cionados siguen apasionada¬ 
mente las incidencias del cam¬ 
peonato mundial de automovi¬ 
lismo. Y aquí están las normas 
que rigen el desarrollo de la 
más dramática de las compe¬ 
tencias deportivas. 

Una nota de ROGELIO HANSEN 


va al corredor, y el de Marcas (o coches sport), donde no se 
define como campeón a un hombre, sino a una marca. 

El Campeonato de Conductores se disputa con coches de ca¬ 
rrera de un solo asiento y carentes de guardabarros faros 
y cualquier cosa que no sea absolutamente indispensable pa¬ 
ra su función de cubrir una distancia equis lo mas rapida- 

Según el reglamento del Campeonato, los automóviles que 
en él participan no deben exceder de 2.500 cm de cilindra¬ 
da o 750 cm* solamente, si se usa un compresor o sobreali- 
méntador. En la práctica, todos los fabricantes han optado 
por descartar el compresor y aprovechar, entonces, el má¬ 
ximo de cilindrada de 2.500 cm\ _ 

Esta división o desdoblamiento (750 cm con compresor 
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requisitos mínimos de seguridad y también de duracióni (de¬ 
ben tener un recorrido de por lo menos 300 kilómetros y 
además tener una duración mínima de 2 horas). 

Cada país tiene el derecho de organizar una carrera pun- 
table”, la que generalmente se conoce como "Gran Premio 
de ” según el país. El primer Gran Premio de todos fue 
el de Francia, que empezó a disputarse en 1906, y actual¬ 
mente los más prestigiosos son, aparte del Gm^juode 
Francia (correctamente: Gran Premio del Autom 1 
de Francia), el Gran Premio de Italia, Gran Premio'le Ale¬ 
mania Gran Premio de Inglaterra y Gran Premio de Suiza. 
EsTe no se disputa desde él año 1954, por 
el gobierno con motivo de algunos accidentes, aunque es p 
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MUNDIAL DE AUTOMOVILISMO 


sib le q U € vuelva a correrse el año que viene. Con posterio¬ 
ridad han ido agregándose otras carreras, como el Gran Pre- 
™ 10 5 e A Rep ^ blÍca Argentina, Gran Premio de Holanda 
(también llamado de los Países Bajos), Gran Premio de Ma¬ 
rruecos y, últimamente, el Gran Premio de los Estados Uni¬ 
dos. Fisonomía única tiene el Gran Premio de Mónaco, que 
siempre abré la- temporada europea, y que se corre en las 
calles de la ciudad de Montecarlo, la joya más fabulosa de 
la resplandeciente Costa Azul. 

El ganador de cada una de esas pruebas percibe ocho pun¬ 
ios por su victoria; el segundo, seis, y los puestos subsiguien- 


puntos 11 ^ VarÍ0S cornpetidores en una relativa igualdad de 

toAA U ,Á debem ° s . señalar que, dentro del Campeona- 
hri A 8 ’ ? e Esputa también una “Copa de Fa- 

* a f anteS ' en a 86 clasific a al coche mejor colocado de 
cada marca en cada una de las carreras “puntables” y al 
final del ano se define la "Marca Campeona”, siguiendo él 
mismo procedimiento de “mitad más uno” ya aplicado en el 
caso del campeonato propiamente dicho. 

El otro campeonato es el que corresponde a los coches 
sport, llamado Campeonato de Marcas. Como es generalmen- 



tes, hasta el sexto, se bonifican con la escala de puntos: 4, 3 
" y Anteriormente se^ otorgaba también un punto por e 
récord de la vuelta, pero este año se ha dejado sin efecto 
Asi, a medida que va transcurriendo el año, cada competidoi 
va acopiando puntos, pero es importante destacar que a los 
efectos de establecer el campeón no se suman los puntos d< 
todas las carreras “puntables”, sino que cada competidor es 
coge la puntuación obtenida en sus carreras más exitosas ■ si 
se corren ocho pruebas, el corredor se clasifica por sus cincc 
mejores clasificaciones; si son diez, por sus seis mejores j 
asi sucesivamente, siempre tomándose en cuenta, para cada 
:aso, la mitad más una” de las pruebas disputadas. Tal pro¬ 
cedimiento muchas veces conduce a situaciones bastante com¬ 
plicadas, especialmente cuando falta solamente una carrera o 


te sabido, el coche sport es un automóvil de uso deportivo 
que, sin embargo, retiene características que, al menos teóri¬ 
camente, lo facultan para uso convencional. De esa forma el 
reglamento de coches sport exige que se empleen faros, ca¬ 
rrocería ancha con dos asientos por lo menos, arranque eléc¬ 
trico (que también será exigido en los coches Grand Prix 
a partir del año que viene), parabrisas, un espacio para 
equipaje y ciertas dimensiones mínimas reglamentadas por 
e * -Jumado Anexo C” del Código Deportivo Internacional 
El Campeonato de Marcas es distinto del de Conductores. 
Las carreras son mucho más largas (los mínimos son 1.000 
kilómetros o 9 horas) y corren coches de la más variada 
gama de cilindradas, desde 750 hasta 3000 cm 8 (hay un lími¬ 
te de 3.000 cm 3 que se ha aplicado a las últimas carreras de 
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GANADORES DEL CAMPEONATO DE CONDUCTORES 

COPA DE FABRICANTES 

1950 - Giuseppe Fariña (italiano) con Alfa-Romeo 

1958 -Vanwall (Inglaterra) 

1959 - Cooper (Inglaterra) 

1960 - Cooper (Inglaterra) 

1951 - Juan Manuel Fangio (argentino) con Alfa Romeo 

1952 - Alberto Ascari (italiano) con Ferrari 

1953 -Alberto Ascari (italiano) con Ferrari 

1954 - Juan Manuel Fangio (argentino) con Maserati y 

CAMPEONATO MUNDIAL 

Mercedes-Benz 

DE MARCAS 

1955-Juan Manuel Fangio (argentino) con Mercedes- 

1953 - Ferrari 

Benz 

1954 - Ferrari 

1956 - Juan Manuel Fangio (argentino) con Ferrari 

1955 - Mercedes-Benz 

1957-Juan Manuel Fangio (argentino) con Maserati 

1956 - Ferrari 

1958 -John MiGhael Hawthorn (inglés) con Ferrari 

1957 - Ferrari 

1959 - Jack Brabham (australiano) con Cooper. 

1958 - Ferrari 

1960 - Jack Brabham (australiano) con Cooper. 

1959 - Aston-Martin 


ASI ES EL CAMPEONATO... 


coches sport), y, precisamente por ese largo mayor, cada 
auto es conducido alternadamente por dos o más pilotos. Las 
carreras más importantes del Campeonato de Marcas son: 
24 Horas de Le Mans, 1.000 Kilómetros del Nüburgring, la 
Targa Florio, 1.000 Kilómetros de Buenos Aires, Doce Horas 
de Sebring, etc. (En este caso también se aplica la ley de 
que cada país puede tener una sola prueba “puntable”.) En 
los casos de Sebring, Le Mans y los 1.000 Kilómetros de 
Buenos Aires, la carrera se larga con 'los motores detenidos. 
Los corredores cruzan la pista y los ponen en marcha. 

En el Campeonato de Marcas no se premia a las perso¬ 
nas, sino a las fábricas. Por lo tanto, los puntos van asig¬ 
nados a la marca del coche ganador (y en escala decreciente 
a los coches que ocupan los puestos sucesivos, pero siempre 
se clasifica solamente el coche mejor clasificado de cada 
marca). En estos dos últimos años, ’la categoría Sport In¬ 
ternacional ha perdido mucho impulso, debido a que los co¬ 
ches que ha generado esa fórmula son casi puramente “de 
carrera”, habiendo perdido casi toda la semejanza con auto¬ 
móviles de uso normal. En cambio, ha resurgido la fórmula 
“Gran turismo”, cuyo reglamento más estricto la ha conver¬ 


tido en virtual reemplazante de la Sport, cuya defunción es, 
según las opiniones más autorizadas, bastante próxima. 

Para finalmente cerrar este panorama de campeonatos, 
debemos señalar, a los efectos de la mejor ilustración del 
lector, y para evitar dar un panorama incompleto, que, poi 
una anomalía que hoy resulta inexplicable, la Federación In¬ 
ternacional del Automóvil (con sede en París, formada por 
los distintos Automóviles Clubes de cada país, y que rige 
todo lo que sea automovilismo deportivo) incluye a la^ ca¬ 
rrera de Indianápolis en el elenco de pruebas “puntables , lo 
que es doblemente contradictorio. En primer lugar, los re¬ 
glamentos particulares de Indianápolis admiten coches de 
una cilindrada muy superior a la que estatuye el reglamento 
genérico del Campeonato de Conductores. Además (aunque 
esta observación tiene un fondo más empírico que teórico), 
los ambientes son completamente distintos: Inaianapolis es 
un circuito ovalado de alta velocidad y donde siempre se do¬ 
bla a un mismo lado (la izquierda), mientras que los cir¬ 
cuitos llamados “tipo europeo”, sobre los cuales se disputan 
las restantes carreras del Campeonato, son fundamentalmen¬ 
te distintos, exigiendo frenadas abruptas, piques violentos 
y extraordinaria maniobrabilidad de los coches participantes. 



Giuseppe Fariña, el gran volante ita¬ 
liano, que aparece a la izquierda, fue 
el primer ganador de la Serie del Cam¬ 
peonato Mundiol de Conductores. Ono- 
fre Marimón, en el centro, caído en 
Alemania, en 1954. A la derecha, Juan 
Manuel Fangjo. 
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El año 1954 tuvo un brillante progra¬ 
ma de carreros internacionales en las 
que se destacaron netamente cinco 
marcas: Mercedes-Benz, de Alemania, 
Maserati, Ferrari y Lancia, de Italia, 
a las que se agregó la pequeña Gor- 
dini de Francia. 


Al concluir la guerra el automovilismo deportivo tomó 
un nuevo impulso, pero ninguno maquino ha escrito 
uno biografía tan proficua coqio la Ferrari, de fa¬ 
bricación italiana, que a lo largo de las pruebos pro¬ 
gramadas para los anos 1952 y 1953 barrieron prác¬ 
ticamente con todos los puestos de honor en las ca¬ 
rreras internacionales. 
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awthorn, joven inglés que 
3. Pocas semanas después 
la corona falleció en un 
accidente de tránsito. 


Pero el segundo aspecto anómalo, dentro de la inclusión como 
prueba puntable , de Indianápolis, es que se viola la dis¬ 
posición de la F. I. A. según la cual ningún país puede or¬ 
ganizar mas de una prueba de tal carácter 
Por otra parte, este año la anomalía llegó aún más lejos, 
porque la carrera de Montecarlo (Gran Premio de Monaco) 
se disputó el día anterior a las 500 Millas de Indianápolis, 
vale decir, que aun en el caso de que determinado corredor 
hubiera querido salvar la enorme diferencia técnica existen¬ 
te entre ambas pruebas, su presencia en Montecarlo hubiera 
impedido su intervención en los entrenamientos y clasifica¬ 
ción de Indianápolis, obligatorios, por otra parte Y sin 
embargo, Indianápolis sigue siendo carrera “puntable” y los 
corredores de Indianápolis son clasificados dentro del elenco 
de corredores que disputan el Campeonato del Mundo. 

Es una mas de Has tantas situaciones curiosas en las que 

Su3 T n ^ 11 í UrSÍ ° na la F€deración Internacional del 
Automóvil, entidad que pide a gritos —o mejor dicho, sobre 
la cual el automovilismo mundial pide a gritos— una re- 
nera dfs ^ pr ° funda de su anti * ua y burocrática ma- 


Enero de 1955. El calor calcinaba la ciudad de 
Buenos Aires cuando se largó el Gran Premio de 
la República Argentina. Fue una carrera curiosí¬ 
sima en la que sólo dos volantes, Juan Manuel 
Fangio y Roberto Mieres, cumplieron el recorrido 
íntegro de la prueba sin hacerse relevar, como los 
otros corredores. 


Alberto Ascari, el inolvidable cam¬ 
peón de los años 52 y 53, que se 
mató en 1955 en un accidente que 
sufrió en el sinuoso circuito de Mo¬ 
naco. En esos momentos corría con 
una máquina prestada, que des¬ 
conocía. 
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INFORMACION 

DEL 


AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO 


Seflales para 
Santa Fe 

En virtud de un con¬ 
venio firmado entre la 
Dirección Provincial de 
Vialidad y el Automó¬ 
vil Club Argentino, és¬ 
te se ha hecho cargo de 
la colocación de señales 
en la red caminera del re¬ 
ferido estado. 

Mediante dicho acuer¬ 
do, el Automóvil Club 
Argentino colocará, en 
las rutas mencionadas, 
los indicadores preven¬ 
tivos e informativos ne¬ 
cesarios, estimados en 
doce mil unidades. 

Estas obras de signi¬ 
ficativa importancia 
harán que en un plazo 
no mayor de cinco años, 
la provincia de Santa 
Fe, posea en la totali¬ 
dad de sus rutas pro¬ 
vinciales una adecuada 
marcación, ofreciendo la 
necesaria seguridad y 
adeéuada información 
para el usuario. 

Denominación 
de calles 

Por ordenanza 
N<? 16358 se han dado a 
las calles que circundan 
la Facultad de Derecho 
y Ciencias Sociales, los 
siguientes nombres: a 
la que se halla orienta¬ 
da al noroeste, JUAN 
ANTONIO BIBILONI 
a la que mira al río 
EDUARDO JUAN COU- 
TURE, y JULIO VIC¬ 
TOR GONZALEZ, a la 
orientada al sudeste. 

Pió r ordenanza 
N? 16381, denomínase 
FELIX O. FOUILLER 
al actual pasaje Chañar. 
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PARABRISAS PUBLICARA EN 
TODOS SUS NUMEROS 
LA INFORMACION DEL 
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO 

ESPONDIEISDO a su orientación de mejor 
servir a los automovilistas de nuestro país 
por todos los medios a su alcance, PARABRISAS 
ha ofrecido sus páginas al Automóvil Club Ar¬ 
gentino , para que éste, a través de las mismas, 
haga llegar a sus decenas de millares de asocia¬ 
dos la información acerca de sus actividades 3 
las comunicaciones sobre los servicios que brin¬ 
da la entidad. 

El A. C. A., aceptando nuestro ofrecimiento . 
podrá mantener por medio de esta sección un 
permanente y regular contacto con todos sus 
asociados. 

Estas páginas son, pues, del A. C. A., y lo que 
en ellas se publica constituye el punto de vista 
de la entidad, que podrá o no ser compartido 
por nuestra publicación. 

PARABRISAS manifiesta de esta manera su 
aprecio por las múltiples tareas de bien general 
que cumple la máxima institución del automo¬ 
vilismo argentino, reservándose la facultad de 
analizar y sugerir todo lo que pueda beneficiar 
al automovilista argentino, colaborando así con 
el A. C. A. a servirlo mejor. 

PARABRISAS 


Tarjetas de seguro 
en Polonia 

Las tarjetas de seguro 
internacional para auto¬ 
móviles, conocidas como 
“la tarjeta verde", y emi¬ 
tidas por agencias de se¬ 
guros en Austria, Bélgi¬ 
ca, Francia, Checoslova¬ 
quia, República Federal 
Alemana, Reino Unido y 
Yugoslavia son reconoci¬ 
das en Polonia. Los au¬ 
tomovilistas extranjeros 
que no tuvieran la “tar¬ 
jeta verde” deberán, obli¬ 
gatoriamente, contratar 
un seguro a corto plazo 
contra responsabilidad 
civil (terceros) a su lle¬ 
gada a la frontera pola¬ 
ca. También se puede sus¬ 
cribir en la línea diviso¬ 
ria el seguro contra daño 
accidental. 


DE BOLOS A 
EN 


Los automovilistas 
extranjeros que deseen 
importar temporaria¬ 
mente un vehículo a 
motor en Bulgaria de¬ 
berán estar en pose¬ 
sión de una libreta o 
de un tríptico. 

Los automovilistas 
que lleguen a la fron¬ 
tera búlgara sin docu¬ 
mento, podrán obte¬ 
ner un tríptico búlga¬ 
ro, emitido bajo la ga¬ 
rantía del Automóvil 
y Touring Club de Bul¬ 
garia. Este tríptico 
cuesta U$S 1, y es vá¬ 
lido por 10 días sola¬ 
mente. 
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EL A.C.A. APOYA LA INSTALACION DE UNA BALSA 

Pide se Complemente con un Camino de Acceso 


Las autoridades del Automóvil Club Ar¬ 
gentino dirigieron oportunamente una no¬ 
ta al presidente de la Dirección Nacional 
de Vialidad, relacionada con la adquisi¬ 
ción de una balsa para el paso de turis¬ 
tas y sus automóviles entre Gualeguaychú 
(Entre Ríos) y Fray Bentos (Uruguay), 
facilitando el viaje por tierra entre los 
dos países, exceptuando los breves cruces 
de los ríos Paraná y Uruguay. Dicha bal¬ 
sa permitiría hacer el viaje pasando por 
Campana, Zárate, Puerto Constanza, Gua¬ 
leguaychú, Fray Bentos, Mercedes y Co¬ 
lonia. 


El A. C. A. apoya este proyecto, pues el 
atraque de la balsa se haría en el paraje 
denominado “De la Boca”, donde el río 
Gualeguaychú se vierte sobre el río Uru¬ 
guay. Para completar los beneficios de 
la iniciativa, sería necesario construir un 
camino de acceso desde el kilómetro 229.6 
de la ruta 14 hasta el embarcadero, con 
un largp de 9,250 kilómetros que debería 
estudiarse en la planificación del proyec¬ 
to. Es por ello que el A. C. A. solicitó a 
Vialidad Nacional la inclusión, en sus pla¬ 
nes futuros, el estudio y la construcción del 
tramo mencionado. 


CONVENIO LA RIOIA - A.C.A. 

Más Estaciones de Servicio 


Fomento de las 
zonas patagónicas 


El gobernador de La 
Rioja, señor Herminio To¬ 
rres Briznóla, firmó, por 
su provincia, un convenio 
con el A. C. A. para cons¬ 
truir, en colaboración, cua¬ 
tro estaciones de servicio 
y otras instalaciones en 
rutas riojanas. 

Sobre la ruta UQ se cons¬ 
truirán dos estaciones — 
una en Villa Unión y otra 
en Famatina — que, nñi- 
dah a las de Jachal, en San 
Juan, permitirán reducir' 
el kilometraje del viaje en¬ 
tre San Juan y Calamar - 
ca, que ahora se hace ge¬ 
neralmente por San Luis, 
Córdoba, Santiago del Es¬ 
tero y Tucimán, debido a 
que por la otra ruta es 
riesgoso viajar pues no 
hay auxilio. 

Sobre la ruta 20 se ha¬ 
rá una estación de servi¬ 
cio en Chepos, que al igual 
que la de Famatina, ten- 


Las autoridades del A. C. 
A. han expresado su com¬ 
placencia a las autoridades 
nacionales por haberse con¬ 
cretado la reglamentación 
del funcionamiento del Re¬ 
gistro de la Propiedad del 
Automotor, por cuya insti¬ 
tución el Automóvil Club 
Argentino ha bregado ince¬ 
santemente, dada la gravita¬ 
ción del mismo como instru¬ 
mento de defensa de la per- 


drá hostería. Chepe s es 
punto principal de la ru¬ 
la 20 que une Córdoba con 
San Juan por el “camino 
de los túneles”. 

La cuarta estación esta¬ 
rá en el cruce de la ruta 
60, que une Chumbicha 
con Aimogasta, con la ru¬ 
ta provincial que llega a 
Villa Mazán desde la ca¬ 
pital provincial. A sólo 7 
kilómetros de allí están 
las termas de Santa Tere- 
sita. Esta estación facili¬ 
tará el tránsito hacia el 
Norte y el Oeste desde 
Cafamar ca y en dirección 
a los centros turísticos de 
Tafí del Valle, Santa Ma¬ 
ría y otros más. 

El presidente del A.C.A., 
doctor César C. Carman 
anunció que se firmarán 
convenios de esta natura¬ 
leza con otras provincias 
— entre ellas la de La 
Pampa — para promover 
el turismo. 


tenencia de los vehículos au¬ 
tomotores. 

Asimismo, hacen saber que 
el A. C. A. ha ofrecido a la 
Dirección Nacional de los 
Registros de Créditos Pren¬ 
darios y de Propiedad Au¬ 
tomotor, el uso de los espa¬ 
cios de todas sus dependen¬ 
cias en todo el país, a fin 
de colaborar en las tareas 
correspondientes al empa¬ 
dronamiento. 


El Automóvil Club Ar¬ 
gentino está desarrollando 
un esfuerzo tenaz para am¬ 
pliar la órbita de sus acti¬ 
vidades e intensificar y 
mejorar los servicios que 
presta a sus asociados y 
a la comunidad en general. 

Dentro de esa orienta¬ 
ción constructiva, preocu¬ 
pan al Automóvil Club Ar¬ 
gentino, de una manera di¬ 
recta e inmediata, los pro¬ 
blemas de la Patagonia 
argentina, que han adqui¬ 
rido una gravitación sin¬ 
gular en la nomenclatura 
política y en el esquema 
económico de la evolución 
nacional. 

Para responder a esa 
preocupación, el Automó¬ 
vil Club Argentino ha 
creado una Comisión Ase¬ 
sora de la Patagonia, cuya 
misión será la organiza¬ 
ción y desarrollo de las ac¬ 
tividades de esta institu¬ 
ción en las provincias pa¬ 
tagónicas y en el territo¬ 
rio de Tierra del Fuego, 
que estará integrada por 
asociados que, aparte de 
sus relevantes condiciones 
morales y su responsabili- 


De acuerdo con los térmi¬ 
nos de la ordenanza 16486 de 
la Municipalidad de Buenos 
Aires se otorgarán a los fabri¬ 
cantes nacionales de automóvi- 


dad patrimonial, tengan 
intereses permanentes ra¬ 
dicados en la zona al sur 
del paralelo 37, de modo 
que, por la fuerza de los 
fechos, sean los más em¬ 
peñosos trabajadores para 
el progreso de la región, 
en conexión con los pla¬ 
neamientos específicos que 
conforman la política de 
expansión del A. C. A. en 
beneficio de la población. 

Integran esa comisión el 
Ing. Emilio E. J. Ferro, co¬ 
mo presidente; el señor Je¬ 
sús Larrañaga, como vice¬ 
presidente; el señor Fede¬ 
rico R. Weygand, como se¬ 
cretario, y como vocales 
los señores Mauricio Braun 
Menéndez, D’Artagnan 
Bucci, Manuel Daniel Cam¬ 
pano, José Cullare Pi, Al¬ 
berto Fernández, Enrique 
García Jausaras, Juan 
Martín Goya, Ing. Alejan¬ 
dro Menéndez Prendez, 
doctor Carlos Pérez Com- 
panc, doctor Jorge B. 
Prats, Ing. Migue] Rodrí¬ 
guez Romero, Horacio Se- 
rantes, doctor Diógenes 
Varela Díaz, Virgilio Luis 
Zingoni y Carmelo Zurba¬ 


les en general, motocicletas y 
motonetas, chapas patentes pa¬ 
ra su utilización en los vehícu¬ 
los que circulen en los caminos 
en sus pruebas de ensayo. 
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El Registro de la Propiedad del Automotor 


no. 

CHAPAS PARA 
VEHICULOS EN PRUEBA 




UNA FRUCTIFERA EXPERIENCIA 


VI GRAN 

PREMIO INTERNACIONAL 
STANDARD 



C ITANDO el Automóvil Club Argentino anunció las bases técnicas que 
habrían de re^ el IV Gran Premio Standard, presumíamos que la prue¬ 
ba habría de Alcanzar una trascendencia insospechada, máxime si se te¬ 
nía en cuenta que en esta ocasión se llevaría a cabo mdependientemente 

a es,a prueba stand,! den.» « «->„££ 

Aderamos que en esta ocasión la prueba Standard recientemente disputada 
marra el comienzo de una nueva época en nuestro medio. 

Ello no ocurre por las frías prescripciones reglamentarias que limitan mag- 
nirndes SmSSoiíles de los órganos ¿el vehícul ° Y F* P rácUcamente “ 
cambian con respecto a lo hasta entonces existente, sino por sus proyecciones 
to a," e™ importante en nuestro país, en el cual se está gestando 
una poderosa industria automovilística que -como en 5° d ñ¿ S’brin- 
vilizadas del mundo- se proyecta decididamente en el ámbito social Dnn 
dando al hombre moderno la posibilidad de trasladarse libremente y con 

^“este aspecto? es Muestra opinión que hoy más que nunca se í“ stlf i ca 
en nuestro ¿ais la realización de ? rreras de automóviles, toda vez que se 
constituyen en eficaces auxiliares de la industria no sólo como medio de 





comprobación o ensayo de las bondades de un determinado mate¬ 
rial o diseño, sino también por la publicidad que se deriva del 
amplio conocimiento popular acerca de las posibilidades de tal 
o cual coche. r 

Es publicidad la polémica popular en tomo al tema o produc¬ 
to que interesa al avisador. En este aspecto nadie duda de lo 
que es capaz de lograr una prueba automovilística v así debie¬ 
ran entenderlo los fabricantes e importadores de automóviles 
como beneficiarios directos, apoyando y subvencionando las in¬ 
tervenciones de equipos oficiales integrados por pilotos de pres¬ 
tigio que por cierto abundan en nuestro medio. Se brindaría a 
la vez un saludable aporte en el terreno deportivo. 

En cuanto a la categoría mayor -Turismo' de Carretera-, de¬ 
bería también brindársele un apoyo decidido no sólo por parte 
de quienes desde la faz directiva rigen los destinos de nuestro 
deporte automotor sino también de parte del sector industrial 
que tiene en el Turismo de Carretera la posibilidad más bri¬ 
llante de ensayar piezas en las condiciones. más despiadadas que 
laboratorio alguno podría reproducir, y cuvos resultados serían de 
profundo interés para los productores locales de automóviles 
Considerando ahora lo ocurrido en el Gran Premio Standard 
digamos que ha sido una demostración cabal de aptitudes para 
coches que hasta hace un par de años nadie imaginaría que P ” 
rían capaces de cumplir la totalidad del recorrí de un Gran 
Premio, saliendo airosos de la dura prueba que significa el as - 
censo a la Cuesta de Miranda -2.000 metros sobre el nivel del 
?nnn 0 l M “v S S 3 ? 1 lt f s , ^ e Infiernillo, ambas situadas a 
metTOS , SObre el n l ve ^1 mar. En esos tramos, los motores 
resignan rendimiento por la baja presión atmosférica y se reca¬ 
ben tan considerablemente al bajar el punto de ebullición por el 
mismo motivo. Esto muy especialmente para los motores enfria¬ 
dos a agua, ya que los refrigerados por aire no tienen ese pro¬ 
blema por razones obvias, aunque éstos se recalientan a su vez 
d de ai f debido a la reducida velocidad impues- 

ta por el difícil camino de cornisa. ” 

Para mejor juzgar su comportamiento de los coches hemos asig¬ 
nado puntos a cada marca de acuerdo a su adaptación al esce¬ 
nario, al numero de arribos, a la performance, af comportamien¬ 
to en montana y en llanura y finalmente valoramos la.í aptitudes 
por la suma total de los puntos. Por haber participado 19 marcas 
otorgamos 19 puntos al 1? en cada concepto, 18 al 2 o 17 a l 3?’ 
lt> ai 4?, y así sucesivamente hasta fijar 1 punto al 19?. En caso’ 


Sancho, que ont e el asombro general recorrió en tres ruedaT^orle de^a 
etopo final de la prueba. 


■-EÍ ASIFICAC| ON GENERAL por CATEGORlÁsTTsTmrT^ 


PILOTO 
1." O, M. Dole. 
8." H. Bohnen 
3/' A. Von Dory 
4." L. Levlne 
5» E. Bírth 

6. » A. Miares 

7. ” A. Reglneto 
Promedio del 


Categoría A (hasta 
MARCA 
N. S. U. 

N. S. U. 

N. S. U. 

N. S. U. 

N. S. U. 

N. S. U, 


senador; 94 l>m. 580. 


piLoro 

1» J. C, Castallanl 
8.° R. Plenentl 
3-° D. Casalll 

4. » R. A. VIla 

5. ” A. Frasee 

6. " C. A. Belllni 

7. " B. R. Formlsano 

8. " J. Coldwell 

9. ” P. R. Lerrata 

10. ° J. J. Muñoz 

11. " M. Barbagallo 
18.» E. Qulnckie 

13. » O. G. González 

14. " "S. Sombrá¬ 
is.” M. D. Franco 

16. » E. V. Turlnl 

17. » K, Dafoss 

18. » R. E. Vicinllnl 
19/ J. C Guimarty 
20.° C. Gufmarey 
81» J, Los aló 
88.» L. A Siró 
83.» R. Raba 


Categoría B (de 601 i 


600 c.c.) 

TIEMPO 

48 h. 50 m 

49 li. 8 nt. 
49 k. 47 m 
51 h. 46 m 
S4 h. 19 m 
63 h. 16 ni. 
69 h. 26 m 

1150 C.C.) 

TIEMPO 

46 h. 57 m 

47 h. 9 m 

48 h. 5 m 
48 h. 8 m 
48 h. 16 m 
48 h. 50 m 

48 h. 57 m 

49 h. SO m 
49 h. 39 m 
58 h. S m 
83 h. 58 m 
54 h. 85 m 
54 h. 96 m 
54 h. 99 m 


Categoría C (de 1151 a 1300 c.c.) 
PILOTO MARCA TIEMPO 

Promedio del ganador 111 km. 790. 


58 h! 28 m. 50 s'. 


PILOTO 
1-" G. Andarsson 
8 .» J. C. Varala 

3. » R. Gálvtz 

4. » C. Lostaló 

5. " R. Miares 

6 . " J. A. Diez 

7. » A. Vial* 

8 . » A. L. Quijada 

9. » J, Migliore 

10. » R. L. Díaz 

11. " V. B. Ouartino 
18." F. J. Prack 

13. » "Cali" 

14. " A. S. Altero 

15. » O. Cohan 


Categoría D (de 1301 a 1600 c.c.) 


Promedio del ganador: 115 km. 646. 


Categoría E (de 1601 en adelante) 

MARCA TIEMPO 

f Mereury i 44 h 84 m 

Chevrolet 45 43 m ; 

Fo,d 47 h. 40 m. 
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|R«lad6n| 


Pottndi 


Ubicación 


CITROEN ícv 


de empate no se dividen los puntos, sino que se adjudica el pun¬ 
taje correspondiente a la posición considerada como exclusiva. 

Adaptación al escenario Se destaca, como más capaj^ 
Volvo a la postre vencedor de la competencia, con 19 pun > 
¿Sdo por Sfe Romeo y Borgward con 18; Auto U„,6n con 
lÜ NSU con 16, Peugeot con 15; y y Mercuw con H. 

Número de llegadas. De acuerdo con la cantidad de ma- 
qufntsnegadas alfmeta, el más eficiente fue el Fiat 1100 con 
q i9 puntos; el Fiat 600 con 18; Auto Union, Borgward y Volvo 
conTó; NSU con 17; Ford con 15; Graciela e Isard con 14 pun- 

t0 Performance. En cuanto a ésta se refiere, entendiendo por 
tal la actuación cumplida por el coche de acuerdoconsusre^ 
les posibilidades potenciales, se destaca netamente el NSU Pxim 
con ^9 puntos, seguido por el Fiat 600 con 18; Auto Unión, con 
17; Fiat H00 con 16; Volvo con 15; Isard con 14; Alta Romeo 
con 13 v Borgward con 12 puntos. 

Comportamiento en montaña y Uannra. En ®oniiana se 
destacaron como más capaces el Volvo, Aha Romeo. Bo g 
ward, NSU, Peugeot, Fiat y Auto Unión. En el llano nueva 
mente Volvo v Alfa Romeo fueron los más veloces. 

Comportamiento general. En suma, de acuerdo a nuestro 
rankine de comportamiento general, Volvo resulto el de mayo 
res aptitudes, seguido de Borgward. Alfa Romeo, NSU, uo 
Unión, Fiat 1100, Peugeot y Mercury. 

Ha quedado demostrado que los grandes automóviles ameri¬ 
canos. como el Mercury, por ejemplo -que posee nada menos 
aue 200 HP. de potencia-, han sido superados en performance 
por siete marcas de coches medianos y pequeños, incluyéndose 
el NSU Prinz de sólo 34 HP., pero que en razón de su corta 
distancia entre eies es mucho más ¿gil en los escarpados y si 
nuosos caminos ae montaña. 

El tipo de coche ideal para el escenario elegido en el que pre¬ 
pondera el camino de montañas, es el tipo mediano de 900 a 


1.000 kilos de peso y de 80 a 85 HP., de potencia, con caja de 
cuatro cambios y una racional selección de la relación en el di 
ferencíal, surgida del compromiso entre la mayor aceleración y 
la mayor velocidad en el llano. 

Para concluir, digamos que ya en estos momentos se está ha 
blando de la organización de la competencia para el próximo 
año con sumo entusiasmo. Se asegura que la cantidad de marcas 
que participarán será mucho más numerosa. Esperamos que se 
concreten estos propósitos y que sea para bien de nuestro depor¬ 
te de las cuatro ruedas. Mientras tanto, ya estamos a la espera 
de saborear el plato fuerte del año, que, como es tradicional, 
queda a cargo de nuestros más prestigiosos pilotos de Turismo 

de Carretera. , _ . t,_ 

Ing. Luis Adolfo Roura 
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AUTOMATICO DE ARRANQUE 
CAMBIADOR DE LUCES 
CONTACTOS PARA DISTRIBUIDOR 


CONDENSADORES 





















0 PTI M ISTA... 


CREDITOS 10 MENSUALIDADES 


SUIXTIL ha pensado muy especialmente en 
usted, al producir todas sus creaciones de 
temporada, de acuerdo con su altura, su con¬ 
textura y su talle. 

Reúnase en ÑARO con las prendas ya reali¬ 
zadas a su medida, con las que usted se sen¬ 
tirá más optimista. 


CAMISAS ajustadas hasta al la reo de su brazo, 
en telas y diseños exclusivos, desde § 190.- 


PANTALONES con cintura antideslizante, cie¬ 
rre automático, bolsillos de diseño funcional y 
costuras elásticas, desde $ 290.- 


Y TAMBIEN EN, MENDOZA BAHIA BLANCA . SAN1 
SANTIAGO DEl ESTERO . TRES ARROYOS ■ POSADAS 
GRAL. VILIEGAS . CAPITAN SARMIENTO • NUEVE DE 
SALTO - NAVARRO . CARMEN DE ARECO • SAN MARI 


FE • CORDOBA . TUCUMAN . SAN FRANCISCO . COMODORO RIVADAVIA . JUNIN - MERCEDES • SANTA ROSA - MAR DEL PLATA - PERGAMINO 
LUJAN - PEHUAJO ■ CNEL DORREGO . JUAREZ - SAN PEDRO DE JUJUY - ALTA GRACIA - RIO TERCERO - VILLA DOLORES - TRELEW ARROYO SECO 
JO . HENDERSON - INTENDENTE ALVEAR - RIVADAVIA (ESTACION AMERICA! COLON - EDUARDO CASTEX - GRAL. MOSCONI . ROJAS - CHACABUCO 
(MENDOZA! . GONZALEZ CHAVES - CARLOS CASARES ■ CARLOS TEJEDOR - SAN PEDRO (BS. AS ! - BALNEARIA (CORDOBA) - VICTOR1CA (LA PAMPA! 
OUEMU-OUEMU - DUDIGNAC IBS. AS.| - CALETA OLIVIA. 
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